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และการประชาสัมพันธ์ 

11.45 – 12.00 น. กล่าวปิดการประชุม โดย ผู้แทนกรมทางหลวง 
--------------------------------------------------------------------- 

หมายเหตุ : กำหนดการอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม 
ทางที่ประชุมมีการจดัเตรียมอาหารว่างและอาหารกลางวันให้ ท่านละ 1 ชุด 
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1. ความเป็นมาของโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี ่ - เขาทอง จ.กระบี ่ มีจ ุดเริ ่มต้นที ่ กม.3+750 และสิ ้นสุดที่  

กม.25+565 ระยะทางรวม 21.815 กิโลเมตร เป็นทางหลวงที่สำคัญในการเดินทางในพื้นที่จังหวัดกระบี่ ซึ ่งมี
นักท่องเที่ยวและประชาชนใช้เส้นทางเป็นจำนวนมาก ทำให้การสัญจรไม่ได้รับความสะดวกปลอดภัย โดยทางหลวง
หมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี่ – เขาทอง มีปริมาณจราจรในปี 2568 เท่ากับ 10,660 คัน/วัน ปัจจุบันได้ปรับปรุงเป็น
ทางขนาด 4 ช่องจราจรแล้ว ระยะทาง 18.335 กิโลเมตร และคงเหลือช่วงที่เป็นทางขนาด 2 ช่องจราจร ระหว่าง  
กม.11+950 - กม.13+930 และ กม.19+500 - กม.21+000 ระยะทางรวม 3.480 กิโลเมตร กรมทางหลวงจึงมี
แผนการขยายทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี่ - เขาทอง จ.กระบี่ ให้เป็น 4 ช่องจราจรตลอดแนวเส้นทาง 
เพ่ือให้เกิดความต่อเนื่องในการเดินทาง และเกิดความสะดวกปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง เป็นการพัฒนายกระดับถนนให้เป็น
มาตรฐานเดียวกันทั้งสายทาง  

ทั้งนี้ จากการตรวจสอบพื้นท่ีโครงการ พบว่ามีพ้ืนที่ชุ่มน้ำปากแม่น้ำกระบี่ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญ
ระหว่างประเทศ (Ramsar Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ และแนวเส้นทางโครงการ
ตัดผ่านชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1บี ของลุ่มน้ำภาคใต้ฝั่งตะวันตก (ระยะทาง 457 เมตร) ทำให้โครงการเข้าข่ายต้อง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) ก่อนการพัฒนาโครงการตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการหรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ พ.ศ. 2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ดังนั้น กรมทางหลวง จึงได้ว่าจ้างที่ปรึกษาประกอบด้วย บริษัท 
ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด ร่วมกับบริษัท อินเทลแพลน จำกัด ให้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการ เพื่อให้เป็นไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และเพื่อให้การพัฒนา
โครงการเกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 

กรมทางหลวงเล็งเห็นความสำคัญของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างต่อเนื ่องตลอด
ระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยมุ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจนและโปร่งใส ครอบคลุมผู้มี
ส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน โดยเฉพาะอย่างยิ่งประชาชนและชุมชนที่อยู่ในพื้นที่โครงการ เพื่อให้กลุ่มเป้าหมาย
ได้เข้าใจขั ้นตอนการดำเนินการโครงการตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความ
เหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด โดยในขณะนี้อยู่ระหว่างขั้นตอนการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ดังนั้น กรมทางหลวงจึงได้จัดให้มีการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ในครั้งนี้ขึ้นมาเพื่อรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และนำมาเพิ่มเติมข้อมูลการศึกษาในด้านต่าง ๆ ให้มีความ
เหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพ้ืนที่โครงการต่อไป 
 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

• เพื ่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการและแผนการดำเนินโครงการ เพื ่อเป็นข้อมูลพื ้นฐาน
ประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

• เพื่อศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบ  
ทางสังคมและสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

• เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ 
องค์กรเอกชน และทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 
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2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 
• เพื ่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา โดยเฉพาะผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
• เพื ่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการศึกษาของโครงการ โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อ

ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการ และข้อเสนอแนะต่อมาตรการต่าง ๆ ด้านสิ่งแวดล้อมจาก
กลุ่มเป้าหมายที่เกี ่ยวข้อง เพื่อนำมาประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกั บความ
ต้องการของท้องถิ่นให้มากที่สุด 
3. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

พื้นที่ศึกษาของโครงการครอบคลุมพื ้นที่ตำบลอ่าวนาง ตำบลหนองทะเล และตำบลเขาทอง ของอำเภอ  
เมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ บนทางหลวงหมายเลข 4034 แบ่งแนวเส้นทางโครงการออกเป็น 2 ช่วง คือ 

• แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 มีจุดเริ่มต้นที่ กม.11+950 และมีจุดสิ้นสุดที่ กม.13+930 ระยะทาง 
1.980 กิโลเมตร 

• แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 มีจุดเริ่มต้นที่ กม.19+500 และมีจุดสิ้นสุดที่ กม.21+000 ระยะทาง 
1.500 กิโลเมตร 

รวมระยะทางของแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ช่วง ทั้งสิ้น 3.480 กิโลเมตร โดยจะดำเนินการให้ครอบคลุม 
แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ ซึ่งสามารถแบ่งพ้ืนที่ศึกษาของโครงการออกเป็น 3 กรณี ดังนี้ 
3.1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจะดำเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที ่โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียงในระยะ  
500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย 

• แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 (กม.11+950 ถึง กม.13+930) อยู่ในเขตปกครองของจังหวัดกระบี่  
1 อำเภอ ได้แก่ อำเภอเมืองกระบี่ 2 ตำบล 2 หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่ 1 บ้านช่องพลี ตำบลอ่าวนาง และหมู่ 1 บ้านหนองทะเล 
ตำบลหนองทะเล 

• แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 (กม.19+500 ถึง กม.21.000) อยู่ในเขตปกครองของจังหวัดกระบี่ 1 อำเภอ 
ได้แก่ อำเภอเมืองกระบี่ 2 ตำบล 2 หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่ 5 บ้านในไร่ ตำบลหนองทะเล และหมู่ 1 บ้านในสระ ตำบลเขาทอง  

โดยแสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 3-1 และรูปที่ 3-1 
ตารางท่ี 3-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

ช่วงที ่ จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน หน่วยงานรับผิดชอบ 

1 
กระบี ่ เมืองกระบี ่

อ่าวนาง หมู่ที่ 1 บ้านช่องพลี องค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง 

หนองทะเล 
หมู่ที่ 1 บ้านหนองทะเล 

องค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเล 
2 

หมู่ที่ 5 บ้านในไร ่
เขาทอง หมู่ที่ 1 บ้านในสระ องค์การบริหารส่วนตำบลเขาทอง 

2 ช่วง 1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 4 หมู่บ้าน 3 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 
3.2 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน และแหล่งโบราณคดี 
 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน และแหล่งโบราณคดีจะดำเนินการครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังรูปที่ 3-1 
3.3 พื้นที่ศึกษาด้านพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) 
 พื้นที่ศึกษาด้านพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) จะดำเนินการครอบคลุมพื้นที่
ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังรูปที่ 3-1 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 3-1 แนวเส้นทางและพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
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4. สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 4034 เป็นทางหลวงสายรองที่เชื่อมต่อจากเขตเทศบาลเมืองกระบี่ไปยังตำบลอ่าวนาง 
ตำบลหนองทะเล และตำบลเขาทอง ทำหน้าที่เชื่อมโยงชุมชนสำคัญ ได้แก่ บ้านช่องพลี บ้านหนองทะเล บ้าน 
เขากลม บ้านในไร่ และบ้านในสระ รวมทั้งเป็นเส้นทางหลักเข้าสู่แหล่งท่องเที่ยวชายฝั่งทะเลอันดามัน เช่น  
หาดอ่าวนาง หาดนพรัตน์ธารา หาดคลองม่วง และท่าเรือสำหรับเดินทางไปยังหมู่เกาะใกล้เคียง จึงมีบทบาท
สำคัญในการรองรับการเดินทางของประชาชน การขนส่ง และการท่องเที่ยวของจังหวัดกระบี่  โดยมีโครงข่าย
คมนาคมบริเวณพื้นที่ศึกษา แสดงในรูปที่ 4-1 

 
รูปที่ 4-1 โครงข่ายคมนาคมบริเวณพื้นที่โครงการ 

 สภาพปัจจุบันของทางหลวงหมายเลข 4034 โดยส่วนใหญ่เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (ไป -กลับ) 
ยกเว้น บริเวณ ช่วง กม.11+950 ถึง กม.13+390 และ กม.19+950 ถึง กม.21+000 ที่ยังเป็นถนนขนาด 2 ช่อง
จราจร (ไป-กลับ) ดังนั้น การขยายทางหลวงหมายเลข 4034 ของโครงการนี้ จะเป็นการขยายทางหลวงหมายเลข 
4034 ให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ตลอดแนวเส้นทาง 
 แนวเส้นทางโครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4034 ช่วง กม.11+950 ถึง กม.13+390 และ กม.19+950 
ถึง กม.21+000 อยู่ในเขตพื้นที่รับผิดชอบของหมวดทางหลวงอ่าวนาง แขวงทางหลวงกระบี่ ตอนควบคุม 0100 
ความกว้างเขตทางของทางหลวงหมายเลข 4034 บริเวณพื้นที่โครงการ กว้าง 30 เมตร โดยคันทางเดิมวางตัว  
อยู่กึ่งกลางเขตทางเดิมตลอดทั้งแนวเส้นทาง โดยสามารถอธิบายสภาพปัจจุบันตามแนวเส้นทางท้ัง 2 ช่วงได้ ดังนี้ 
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4.1 แนวเส้นทางโครงการ ช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+000 
 เป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ทิศทางละ 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ขนาด 3.50 เมตร ไหล่ทาง 1.00 เมตร 
ลักษณะผิวทางลาดยาง บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ กม.11+950 เป็นจุดเชื่อมต่อกับถนนทางหลวงขนาด 4 ช่อง
จราจร เกาะกลางแบบเกาะสี มีเสาไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ตั้งอยู่ประชิดริมเขตทางซึ่งไม่เป็นอุปสรรคต่อ
การขยายจราจร และเสาไฟฟ้าส่องสว่างกิ่งเดี่ยวของกรมทางหลวงตั้งอยู่บริเวณริมคันทางด้านซ้ายทางกรณีที่จะ
ขยายทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจร ต้องมีการรื้อย้ายเพ่ือให้สอดคล้องกับรูปแบบโครงการ สภาพพ้ืนที่บริเวณด้านขวา
ทางเป็นภูเขาสลับพื้นราบที่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม เช่น ยางพารา ปาล์มน้ำมัน เป็นต้น แนวเส้นทางเข้าสู่เขตชุมชน
บ้านหนองทะเลที่ กม.12+300 และช่วง กม.12+500 มีร้านค้าและอาคารพักอาศัย และสถานประกอบการ บริเวณ
ช่วง กม.13+000 พ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมสลับกับอาคารพักอาศัยประปราย แสดงดังรูปที่ 4-2 

  
จุดเริ่มต้น (กม.11+950) กม.12+000 

  
กม.12+500 กม.13+000 
รูปที่ 4-2 สภาพพื้นที่โครงการช่วง กม.11+950 ถึง กม.13+000 
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 ช่วงบริเวณ กม.13+500 พื้นที่โดยรอบยังคงเป็นพื้นที่เกษตรกรรม แนวเส้นทางผ่านสถานศึกษา 2 แห่ง 
ได้แก่ โรงเรียนบ้านหนองทะเล (กม.13+680) ด้านขวาทาง และโรงเรียนประทีปศึกษา (กม.13+900) ด้านขวา
ทาง บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ กม.13+930 โดยรอบมีลักษณะเป็นชุมชนที่หนาแน่นขึ้น มีร้านค้า อาคารพักอาศัย
อยู่สองข้างทาง มีการเปลี่ยนแปลงขนาดช่องจราจรจากขนาด 2 ช่องจราจรเพื ่อเชื่อมต่อกับทางหลวงขนาด 4  
ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) มีรูปแบบเกาะกลางแบบเกาะสี แสดงดังรูปที่ 4-3 

  
กม.13+500 โรงเรียนบ้านหนองทะเล (กม.13+680) 

  
โรงเรียนประทีปศึกษา (กม.13+900) จุดสิ้นสุดโครงการ (กม.13+930) 

รูปที่ 4-3 สภาพพื้นที่โครงการช่วง กม.13+500 ถึง จุดสิ้นสุดโครงการ กม.13+930 

ภาพถ่ายทางอากาศแสดงสภาพปัจจุบันบริเวณพ้ืนที่โครงการช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 แสดง
ดังรูปที่ 4-4 
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ที่มา : ภาพถ่ายจากการบินโดรนเมื่อเดือน มีนาคม 2568 

รูปที่ 4-4 สภาพปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการ ช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 
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4.2 แนวเส้นทางโครงการ ช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000  
 เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร ทิศทางละ 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ขนาด 3.50 เมตร ไหล่ทาง 1.00 เมตร 
ลักษณะผิวทางลาดยาง ช่วงบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ กม.19+500 เป็นจุดเชื่อมต่อกับถนนขนาด 4 ช่องจรจร 
เกาะกลางแบบเกาะยก ที่ กม.19+542 เป็นบริเวณทางแยกตัดกับถนนท้องถิ่น มีเสาไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคตั้งอยู่ประชิดริมเขตทางซึ่งไม่เป็นอุปสรรคต่อการขยายจราจร แนวเส้นทางโครงการ วางตัวตามแนวเชิงเขา
หน้าหม ีสภาพพ้ืนที่ตลอดแนวเส้นทางเป็นพ้ืนที่การเกษตรกรรม เช่น ยางพารา ปาล์มน้ำมัน เป็นต้น มีชุมชนและ
ร้านค้าประปราย บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ กม.21+000 มีการเปลี่ยนแปลงขนาดช่องจราจรจากขนาด 2 ช่อง
จราจรเพื่อเชื่อมต่อกับทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) มีรูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 
แสดงในรูปที่ 4-5 

  
จุดเร่ิมต้น (กม.19+500) กม.20+000 

  
กม.20+500 จุดสิ้นสดุ กม.21+000 

รูปที่ 4-5 สภาพพื้นที่โครงการช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 

ภาพถ่ายทางอากาศแสดงสภาพปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 
แสดงดังรูปที่ 4-6 
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ที่มา : ภาพถ่ายจากการบินโดรนเมื่อเดือน มีนาคม 2568 

รูปที่ 4-6 สภาพปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการ ช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 

5. รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายทางหลวงหมายเลข 4034 จากถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร
ให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ตลอดแนวเส้นทาง พร้อมระบบระบายน้ำ ไฟฟ้าแสงสว่าง ระบบ
อำนวยความสะดวกและปลอดภัยด้านการจราจร และองค์ประกอบของถนนอ่ืน ๆ ดังแสดงในรูปที่ 5-1 
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รูปที่ 5-1 แนวเส้นทางและองค์ประกอบของโครงการ
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5.1 รูปตัดทางหลวงของโครงการ 

 รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่องจราจรของทางหลวงหมายเลข 4034 จาก 2 ช่องจราจร  
(รถวิ่งสวนทาง) เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ ข้างละ 2 ช่องจราจร) โดยไม่มีการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม 
ซึ่งจะกำหนดรูปแบบเกาะกลางถนนให้สอดคล้องตามรูปแบบของทางหลวงหมายเลข 4034 ส่วนที่ต่อเนื ่อง 
สามารถสรุปได้ดังนี้ 

• ช่วงท่ี 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 
  เป็นช่วงที่มีสภาพพื้นที่สองข้างทางมีสภาพเป็นชุนชมสลับพื้นที่โล่ง ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด  
4 ช่องจราจร ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร โดยก่อสร้างขยายคันทางใหม่ทั้ง
สองข้าง ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) 
ความกว้าง 4.60 เมตร ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวงสำหรับถนนที่มีเขตทาง 30 เมตร  
  จากรูปแบบดังกล่าวจะมีคันทางหลังการปรับปรุงกว้าง 23.60 เมตร ภายในเขตทาง 30 เมตร  
(วัดจากกึ่งกลางถนนเดิมข้างละ 15 เมตร) ทำให้เหลือพื้นที่จากขอบไหล่ทางถึงเขตทางกว้างข้างละ 3.20 เมตร ทั้งนี้
จากการตรวจสอบระดับระหว่างผิวถนนกับพื้นที่สองข้างทางบางช่วงมีระดับต่างกันเกินกว่า 1.50 เมตร ทำให้การ
ก่อสร้างลาดคันทาง 2:1 อาจมีบางช่วงที่จะล้ำออกไปนอกเขตทาง จึงจำเป็นต้องก่อสร้างเป็นกำแพงกันดินที่แนวเขต
ทางเพื่อลดผลกระทบกับพื้นที่สองข้างทาง ดังนั้น จึงกำหนดรูปแบบถนนโครงการของการขยายทางหลวงหมายเลข 
4034 ในช่วงนี ้ให้เป็นไปตามรูปแบบเต็มโครงการ (Ultimate Stage) โดยก่อสร้างเป็นทางเท้าตลอดทั้งสองฝั่ง  
ทางเท้ากว้าง 3.20 เมตร และระบบท่อระบายน้ำพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที่ 
สามารถแสดงรูปตัดถนนของโครงการช่วงที่ 1 ได้ดังรูปที่ 5-2  

 

 
รูปที่ 5-2 รูปตัดการขยายทางหลวงของโครงการช่วงท่ี 1 ช่วง กม.11+950 ถึง กม.13+930 

 
 
 
  



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 12 

• ช่วงท่ี 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 
  เป็นการขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ในตำบลหนองทะเล และตำบลเขาทอง  
มีจุดเริ่มต้นโครงการที่ กม.19+500 และมีจุดสิ้นสุดโครงการที่ กม.21+000 ซึ่งทั้งจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ
เป็นบริเวณทีเ่ชื่อมต่อกับถนนเดิมขนาด 4 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) มีระยะทาง 1.50 กิโลเมตร จากการตรวจสอบ
รูปแบบทางหลวงหมายเลข 4034 และสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินสองข้างทางในช่วงต่อเนื่องที่มีขนาด 4 ช่องจราจร 
(ไป-กลับ) แล้ว พบว่าช่วงที่อยู่ในพื้นที่ราบและพื้นที่ชุมชนจะมีรูปแบบเกาะกลางถนนเป็นแบบเกาะสี และเกาะยก 
รวมถึงจะมีกำแพงคอนกรีตเป็นบางช่วง ในขณะที่ช่วงที่อยู่บริเวณพ้ืนที่เนินเขา จะมีรูปแบบเกาะกลางถนนเป็นแบบ
กำแพงคอนกรีต (Barrier Median) เพื่อความปลอดภัยสำหรับถนนที่คดเคี้ยวและมีความลาดชัน ดังนั้น สำหรับ
โครงการช่วงที่ 2 จาก กม.19+500 ถึง กม.21+000 มีสภาพพื้นที่สองข้างทางที่เป็นพื้นที่ป่าไม่มีชุมชนสองข้างทาง 
และสภาพภูมิประเทศเป็นเนินเขาด้วยความลาดชันประมาณ 4%  
  รูปแบบการพัฒนาโครงการช่วงที่ 2 ช่วงจาก กม.19+500 (จุดเริ่มต้นโครงการ) ถึง กม.19+700 จะ
เป็นการขยายช่องจราจรจาก 2 เป็น 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) กว้างช่องละ 3.50 เมตร 
ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร โดยก่อสร้างขยายคันทางใหม่ทั้งสองข้าง ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต  
แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยแบบยก (Raised Median) โดยกำหนดความกว้างของเกาะกลางถนนกว้าง 2.00 เมตร 
เพื ่อให้สอดคล้องกับความกว้างของเกาะกลางถนนของถนนช่วงต่อเนื ่อง  จากนั ้น ตั ้งแต่ กม.19+700 ถึง  
กม.21+000 (จุดสิ้นสุดโครงการ) จะใช้รูปแบบเกาะกลางถนนแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) เกาะกลาง
ถนนกว้าง 2.00 เมตร รูปแบบถนนโครงการช่วงที่ 2 ดังแสดงในรูปที่ 5-3 
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กม.19+500 ถึง กม.19+700 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

 
กม.19+700 ถึง กม.21+000 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 

รูปที่ 5-3 รูปตัดการขยายทางหลวงของโครงการ ช่วงท่ี 2  

 ทั้งนี้ หลังการก่อสร้างโครงการ จะทำให้ทางหลวงหมายเลข 4034 เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร  
(ไป-กลับ) ตลอดแนวเส้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 5-4 
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รูปที่ 5-4 รูปแบบทางหลวงหมายเลข 4034 หลังปรับปรุง 
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5.2 โครงสร้างช้ันทาง  
 โครงสร้างชั้นทางเป็นผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต แสดงดังรูปที่ 5-5 อธิบายได้ดังนี้ 

• ชั้นผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตเกรด 60 - 70 หนา 5 เซนติเมตร  
• ชั้นรองผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตเกรด 60 - 70 หนา 5 เซนติเมตร  
• พ้ืนทางหินคลุกผสมซีเมนต์ ตาม ทล.-ม.203/2556 เกรด A หรือ B บดอัดแน่น ≥95% ของความแน่นแห้ง

สูงสุดที่ได้จากการทดลองตาม ทล.-ท.108/2517 ค่า CBR ≥80% หนา 20 ซม. (ห้ามใช้กรวดโม่) 
• ชั้นรองพ้ืนทางวัสดุมวลรวม ตาม ทล.-ม.205/2532 เกรด A หรือ B ค่า CBR ≥25% หนา 15 ซม.  
• ชั้นวัสดุคัดเลือก “ก” (Selected Material “A”) ตาม ทล.-ม.208/2532 ค่า CBR ≥10% หนา 15 ซม.  
• ดินถมบดอัดแน่นให้ได้ความแน่นแห้ง ≥95% ของความแน่นแห้งสูงสุดที่ได้จากการทดลองตาม ทล. -

ท.107/2517 มีค่า CBR ไม่ต่ำกว่า 4%  

 ทั้งนี้ ให้ทำการขูดไสผิวทางเดิม และทำการขุดคุ้ย (Scarify) ชั้นพ้ืนทางเดิมไม่ต่ำกว่า 100 มม. แล้วบดทับใหม่
ให้ได้ความแน่นแห้งไม่น้อยกว่า 95% ของความแน่นแห้งสูงสุดที่ได้จากการทดลองตาม ทล.-ท.108/2517 ถ้าพบ
จุดอ่อนให้ตรวจสอบสภาพความเสียหายของถนนก่อนทำการก่อสร้างและก่อนทำการก่อสร้างชั้นแอสฟัลท์คอนกรีต 
หากพบว่าบนคันทางเดิมมีความเสียหายมาก หรือ มีจุดอ่อนตัว ให้ทำการขุดรื้อซ่อมเป็นจุด ๆ โดยขุดวัสดุออก 
ให้หมดแล้วแทนที่ด้วยวัสดุแต่ละชั้นที่มีคุณภาพไม่ต่ำกว่าเดิม บดทับแน่นตามแบบโครงสร้างเดิม ซึ่งสอดคล้องกับ
รายละเอียดมาตรฐานข้อกำหนดการก่อสร้างของกรมทางหลวง  

 
รูปที่ 5-5 รูปตัดโครงสร้างช้ันทางโครงการ 
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5.3  ทางแยก ทางเชื่อม และจุดกลับรถตามแนวเส้นทางโครงการ 

ตามแนวเส้นทางโครงการทั้ง 2 ช่วง ไม่มีทางแยกตัดกับทางหลวงแผ่นดินหรือทางหลวงชนบท โดยมีเพียง
จุดเชื่อมต่อกับถนนท้องถิ่น ดังนั้น โครงการจึงออกแบบให้การเข้า-ออกจากถนนท้องถิ่นในทิศทางเลี้ยวขวา จะต้อง
เลี้ยวซ้ายและใช้จุดกลับรถที่จัดไว้บนทางหลวงหมายเลข 4034 โดยการออกแบบทางเชื่อม จะใช้รูปแบบมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง พร้อมติดตั้งป้ายและเครื ่องหมายจราจร ไฟกระพริบ และไฟฟ้าแสงสว่าง เพื่อเพิ่มความ
ปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง 

ทั้งนี้ การกำหนดตำแหน่งจุดกลับรถได้พิจารณาควบคู่กับตำแหน่งทางเชื่อม ทางเข้า -ออกชุมชน และหลัก
วิศวกรรมด้านความปลอดภัย ได้แก่ ระยะการมองเห็น ระยะหยุดรถที่ปลอดภัย และความสะดวกในการเดินทาง
ของประชาชนในพื้นท่ี ดังนี้ 

• ช่วงท่ี 1 (กม.11+950 ถึง กม.13+930) 

จากการสำรวจตำแหน่งจุดกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 4034 ในช่วงที่ต่อเนื่องกับแนวเส้นทางโครงการ 
ช่วงที่ 1 พบว่ามีจุดกลับรถเดิมที่ประมาณ กม.11+450 และที่ประมาณ กม.13+930 ซึ่งมีระยะห่างกันประมาณ 
2.5 กิโลเมตร จึงกำหนดจุดกลับรถเพิ่มเติมอีก 1 แห่ง ที่ประมาณ กม.12+750 เพื่อรองรับการเดินทางเข้า-ออก
ของชุมชนในพื้นที่ได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ดังแสดงตำแหน่งจุดกลับรถของโครงการช่วงที่ 1 ในตารางที่ 5-1 
และ รูปที่ 5-6 และแสดงภาพจำลองรูปแบบจุดกลับรถของโครงการ ช่วงที่ 1 ดังรูปที่ 5-7 

ตารางท่ี 5-1 
ตำแหน่งจุดกลับรถของโครงการ ช่วงที่ 1 (กม.11+950 ถึง กม.13+930) 

กม. 
ระยะห่างจาก 

จุดกลับรถก่อนหน้า  
(กม.) 

รูปแบบเกาะกลาง รองรับการจราจรในพื้นที่ 

ช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 
11+700/1 0.80 เกาะส ี บ้านช่องพลี 
12+750 1.05 เกาะยก บ้านช่องพลี บ้านหนองทะเล 
13+930/2 1.18 เกาะยก บ้านหนองทะเล 
14+700/1 0.77 กำแพงคอนกรีต บ้านหนองทะเล 

หมายเหตุ :  /1 คือ จุดกลับรถเดิมนอกพื้นที่โครงการ คงไว้ 
  /2 คือ จุดกลับรถเดิมทิศทางเดียว คงไว้ สร้างเพิ่มเติมอีกหนึ่งทิศทาง 
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รูปที่ 5-6 ตำแหน่ง สภาพของถนนท้องถิ่น และตำแหน่งจุดกลับรถ บริเวณพื้นที่โครงการ ช่วงท่ี 1 (กม.11+950 ถึง กม.13+930)
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รูปที่ 5-7 ภาพจำลองแสดงตัวอย่างจุดกลับรถของโครงการ ช่วงท่ี 1  

• ช่วงท่ี 2 (กม.19+500 ถึง กม.21+000) 

แนวเส้นทางส่วนใหญ่ผ่านพ้ืนที่ป่า โดยมีทางเข้า-ออกชุมชนหลักเพียงแห่งเดียว คือ ชุมชนบ้านหน้าหมี 
ซึ่งเชื่อมต่อกับถนน อบต.กบ. สายบ้านในไร่–เขาหัวช้าง ทั้งนี้ จากการตรวจสอบพบว่ามีจุดกลับรถก่อนเข้าสู่
โครงการที่ประมาณ กม.18+850 และมีวงเวียนที่ประมาณ กม.21+946 จึงกำหนดจุดกลับรถภายในช่วงโครงการ
ไว้ที ่ประมาณ กม.19+700 บริเวณจุดเชื่อมกับถนน อบต.กบ. สายบ้านในไร่–เขาหัวช้าง เพื่อรองรับการเดิน
ทางเข้า-ออกของชุมชนได้อย่างเหมาะสม รายละเอียดตำแหน่งจุดกลับรถของโครงการช่วงที่ 2 แสดงในตารางที่ 
5-2 และ รูปที่ 5-8 และแสดงภาพจำลองรูปแบบจุดกลับรถของโครงการ ช่วงที่ 1 ดังรูปที่ 5-9  

ตารางท่ี 5-2 
ตำแหน่งจุดกลับรถของโครงการ ช่วงที่ 2 (กม.19+500 ถึง กม.21+000) 

กม. 
ระยะห่างจาก 

จุดกลับรถก่อนหน้า  
(กม.) 

รูปแบบเกาะกลาง รองรับการจราจรในพื้นที่ 

ช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 
18+850/1 1.00 เกาะยก บ้านในไร ่
19+700 0.85 เกาะยก  บ้านในไร่ บ้านหน้าหม ี
21+946/1 2.25 วงเวียน บ้านหน้าหมี บ้านในสระ 

    
หมายเหตุ :  /1 คือ จุดกลับรถเดิมนอกพื้นที่โครงการ คงไว้ 
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รูปที่ 5-8 ตำแหน่ง สภาพของถนนท้องถิ่น และตำแหน่งจุดกลับรถ บริเวณพื้นที่โครงการ  

ช่วงที่ 2 (กม.19+500 ถึง กม.21+000) 
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รูปที่ 5-9 ภาพจำลองแสดงตัวอย่างจุดกลับรถของโครงการ ช่วงท่ี 2  

  
โดยสามารถแสดงตำแหน่งจุดกลับรถตามแนวทางหลวงหมายเลข 4034 บริเวณพ้ืนที่โครงการดังรูปที่ 5-10 
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รูปที่ 5-10 ตำแหน่งจุดกลับรถตามแนวทางหลวงหมายเลข 4034 บริเวณพื้นที่โครงการ 
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5.4 ทางข้าม 
จากการตรวจสอบสภาพพื้นที่ในปัจจุบัน จากจุดเริ่มต้นโครงการช่วงที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 4034 

บริเวณ กม.11+950 ถึง กม.13+930 มีทางม้าลายเดิมอยู่ 2 แห่ง คือบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ กม.11+950  
หน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี และบริเวณ กม.13+700 หน้าโรงเรียนบ้านหนองทะเล นอกจากนี้ จะกำหนดให้มี
เพิ่มเติมอีก 1 แห่ง ที่บริเวณ กม.13+850 หน้าโรงเรียนประทีปศึกษา ตามความต้องการของชุมชนในพื้นที่ที่ได้
จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน รวมเป็น 3 แห่ง สำหรับช่ว งที่ 2 ไม่พบทางม้าลายเดิม และ 
ในเบื้องต้นไม่พบบริเวณที่จำเป็นต้องมีทางม้าลายเนื่องจากไม่มีชุมชนอยู่ริมสองข้างทาง ดังแสดงตำแหน่งทาง 
ม้าลายในเบื้องต้น ในตารางท่ี 5-3 และรูปที่ 5-11 โดยกำหนดให้ติดตั้งระบบป้ายและเครื่องหมายจราจรตามแบบ
มาตรฐานของกรมทางหลวง ดังแสดงตัวอย่างในรูปที่ 5-12 

 
ตารางท่ี 5-3 

ตำแหน่งทางม้าลาย 
กม. ตำแหน่ง รูปแบบ 

ทางข้าม 
รูปแบบ 

เกาะกลางถนน 
สภาพพ้ืนที ่
ซ้ายทาง 

สภาพพ้ืนที ่
ขวาทาง 

11+950 หน้าโรงเรียนบ้านช่องพล ี ทางม้าลาย แบบยก รร.บ้านช่องพล ี ร้านค้า 
13+700 หน้าโรงเรียนบ้านหนองทะเล ทางม้าลาย แบบยก ร้านค้า รร.บ้านหนองทะเล 
13+850/1 หน้าโรงเรียนประทีปศึกษา ทางม้าลาย แบบยก อาคารบ้านเรือน รร.ประทีปศึกษา 

หมายเหต ุ: /1 เพิ่มเติมทางม้าลายตามความต้องการของชมุชนในพื้นที่ที่ได้จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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รูปที่ 5-11 ตำแหน่งทางม้าลายของโครงการ 
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รูปที่ 5-12 ตัวอย่างการติดตั้งเครื่องหมายจราจรลดความเร็วบริเวณหน้าโรงเรียน 

5.5 ศาลาทางหลวง 

 จากการตรวจสอบสภาพพื้นที ่จากจุดเริ ่มต้นโครงการช่วงที่ 1 บนทางหลวงหมายเลข 4034 บริเวณ  
กม.11+950 ถึง กม.13+930 พบศาลาทางหลวงเดิม 1 แห่ง คือบริเวณ กม.13+735 (ขวาทาง) หน้าโรงเรียนบ้าน
หนองทะเล โดยจะก่อสร้างศาลาทางหลวงทดแทนของเดิมฝั ่งขวาทาง และเพิ ่มเติมบริเวณฝั ่งซ ้ายทาง  
อีก 1 หลัง นอกจากนี ้ จะกำหนดให้มีเพิ ่มเติมอีก 2 แห่ง ที ่บริเวณ กม.11+980 (ซ้ายทางและขวาทาง)  
หน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี และกม.13+850 (ซ้ายทางและขวาทาง) หน้าโรงเรียนประทีปศึกษา รวมเป็น 3 แห่ง 
สำหรับช่วงที่ 2 ไม่พบศาลาทางหลวงเดิม และไม่พบบริเวณที่จำเป็นต้องมีศาลาทางหลวงเนื่องจากไม่มีชุมชนอยู่
ริมสองข้างทาง อย่างไรก็ตาม ที่ปรึกษาจะรวบรวมข้อคิดเห็นจากประชาชนถึงความจำเป็นในการก่อสร้างศาลา
ทางหลวงตามแนวเส้นทางจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ เพ่ือให้
มั่นใจได้ว่าตำแหน่งของศาลาทางหลวงตามแนวเส้นทางโครงการจะสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน
บริเวณพ้ืนที่โครงการอย่างแท้จริง ตำแหน่งศาลาทางหลวง แสดงดังตารางท่ี 5-4 และรูปที่ 5-13 

ตารางท่ี 5-4 
การปรับปรุงศาลาทางหลวง 

กม. ตำแหน่ง ซ้ายทาง ขวาทาง รูปแบบศาลา 
ตำแหน่ง
ก่อสร้าง 

11+980  หน้าโรงเรียนบ้านช่องพล ี ก่อสร้างใหม ่ ก่อสร้างใหม ่ Type E บนทางเท้า 
13+735  หน้าโรงเรียนบ้านหนองทะเล ก่อสร้างใหม ่ ทดแทนศาลาเดิม Type E บนทางเท้า 
13+850  หน้าโรงเรียนประทีปศึกษา ก่อสร้างใหม ่ ก่อสร้างใหม ่ Type E บนทางเท้า 
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รูปที่ 5-13 ตำแหน่งศาลาทางหลวงของโครงการ 
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 โดยกำหนดให้ติดตั ้งศาลาทางหลวง Type E ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง ซึ ่งเป็นรูปแบบที่
สามารถก่อสร้างได้ภายในเขตทางหลวงเดิมโดยไม่ต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม เหมาะสมกับทางหลวงที่มีเขตทาง 30 
เมตร ดังแสดงตัวอย่างในรูปที่ 5-14 

  
 

ศาลาทางหลวง Type E 
รูปที่ 5-14 ตัวอย่างรูปแบบศาลาทางหลวงหลังปรับปรุง 

5.6 ระบบไฟฟ้าของโครงการ 

 ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 ว ัตต์  
โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole 
ขนาดความสูง 9 เมตร แบบกิ่งเดี่ยว ติดตั้งบนเกาะกลางถนน ตลอดแนวโครงการช่วงที่ 1  และเสาแบบกิ่งคู่ ติดตั้ง
บริเวณชิดริมคันทาง ตลอดแนวโครงการช่วงที่ 2 ดังแสดงตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ดังรูปที่ 5-15 

 

โครงการช่วงท่ี 1  

รูปที ่5-15 ตัวอย่างรูปแบบการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 
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โครงการช่วงท่ี 2  

รูปที่ 5-15 ตัวอย่างรูปแบบการติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ (ต่อ) 

5.7 ระบบระบายน้ำ 
การศึกษาออกแบบระบบระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางโครงการ มีว ัตถุประสงค์เพื ่อไม่ให้การก่อสร้าง  

ไปกีดขวางการระบายน้ำตามธรรมชาติของพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียง ประกอบด้วยการวิเคราะห์ทางด้าน 
อุทกวิทยา โดยการรวบรวมข้อมูลด้านอุทกวิทยาและลักษณะภูมิประเทศบริเวณพื้นที่โครงการมาคำนวณหา
ปริมาณการไหลสูงสุด จากนั ้นจะตรวจสอบและออกแบบประเภทและขนาดของอาคารระบายน้ำทางด้าน  
ชลศาสตร์ ให้สามารถรองรับปริมาณน้ำได้อย่างเพียงพอและมีประสิทธิภาพ โดยจะต้องมีค่า ส่วนเผื่อความ
ปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.50 นั่นหมายถึง อาคารระบายน้ำของโครงการ จะต้องสามารถรองรับ
ปริมาณน้ำได้มากกว่า 1.50 เท่าของปริมาณน้ำในพ้ืนที่ 

จากการตรวจสอบทิศทางการไหลของน้ำตามลักษณะสภาพภูมิประเทศและจากการสำรวจทิศทางการไหล
ของน้ำบริเวณพื้นที ่โครงการพบว่า ทิศทางการไหลของน้ำบริเวณถนนโครงการช่วงที ่ 1 (กม.11+950 ถึง  
กม.13+930) ไหลจากทิศใต้ไปทิศเหนือเพื่อไปลงคลองหนองทะเล และไหลลงคลองสนก่อนลงสู่ทะเลบริเวณ  
อ่าวนาง สำหรับทิศทางการไหลของน้ำบริเวณถนนโครงการช่วงที่ 2 (กม.19+500 ถึง กม.21+000) จะมีลักษณะ
เป็นสันปันน้ำ ซ้ายทางจะไหลลงคลองในสระ และคลองบ่อก้าง ก่อนลงสู่ทะเลบริเวณอ่าวท่าเลน ในขณะที่ขวาทาง
จะไหลลงคลองเขากลม และไหลลงคลองสนก่อนลงสู่ทะเลบริเวณอ่าวนางเช่นเดี ยวกับถนนโครงการช่วงที่ 1  
โดยสามารถแสดงทิศทางการไหลของน้ำบริเวณพ้ืนที่โครงการ ได้ดังรูปที่ 5-16 

สภาพการระบายน้ำในปัจจุบันจะมีลักษณะเป็นร่องน้ำตามธรรมชาติทั้งสองฝั่ง ยกเว้นบางบริเวณที่มีการ
พัฒนาพื้นที่สองข้างทางแล้ว จะมีการปรับระดับของพื้นที่ทำให้ไม่เห็นสภาพเป็นร่องน้ำ ในขณะที่ช่วงที่ 2 ไม่พบ
สภาพร่องน้ำอย่างชัดเจน น้ำในพื้นท่ีจะไหลตามเชิงลาดของคันทางไปตามธรรมชาติ 
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รูปที่ 5-16 ทิศทางการไหลของน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ 

 ในการออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการจะแบ่งออกเป็น 2 ระบบ ได้แก่ 
 1) ระบบระบายน้ำตามขวาง โดยทั่วไปจะเป็นอาคารระบายน้ำประเภทท่อลอดกลม ท่อลอดเหลี่ยม และ
สะพาน ทั้งนี้ ระบบระบายน้ำตามขวางของโครงการ จะเป็นการรื้อย้ายท่อลอดกลมเดิมและก่อสร้างท่อลอด
เหลี่ยมใหม่ทดแทน 
 2) ระบบระบายน้ำตามยาว จะเป็นอาคารระบายน้ำประเภทระบบท่อระบายน้ำพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า
สำหรับโครงการช่วงที่ 1 และระบบรางระบายน้ำทั้งสองฝั่ง สำหรับโครงการช่วงที่ 2 โดยสามารถแสดงผลการ
ออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการได้ดังนี้ 
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1) ระบบระบายน้ำตามขวาง  
ระบบระบายน้ำตามขวางปัจจุบันของโครงการ ช่วงที่ 1 ประกอบด้วย ท่อลอดกลมจำนวน 4 แห่ง คือ 

ท่อลอดกลม ขนาด 1-1.00 เมตร จำนวน 2 แห่ง (กม.12+152 และ กม.12+536) ท่อลอดกลม ขนาด 1 - 

0.80 เมตร จำนวน 1 แห่ง (กม.12+945) และท่อลอดกลม ขนาด 1- 0.60 เมตร จำนวน 1 แห่ง (กม.13+222) 
ในขณะที่ตามแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 ไม่พบระบบระบายน้ำตามขวางแต่อย่างใด  

จากการตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ พบว่าท่อลอดเดิมไม่สามารถ
รองรับปริมาณน้ำได้เพียงพอ จึงทำการปรับเปลี่ยนท่อลอดกลมเดิมให้เป็นท่อลอดเหลี่ยม แสดงได้ดังตารางท่ี 5-5 

ตารางท่ี 5-5 
แนวทางการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางของโครงการ 

ที ่ กม. อาคารระบายน้ำปัจจุบัน แนวทาง 
การปรับปรุง 

อาคารระบายน้ำหลังปรับปรุง 
ชนิด ขนาด ชนิด จำนวน-ขนาด 

1. กม.12+152 ท่อลอดกลม 1 -  Ø 1.00 ม. เพิ่มจำนวนท่อและ
เปลี่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม 

ท่อลอดเหลีย่ม 3-1.80x1.80 ม. 

2. กม.12+536 ท่อลอดกลม 1 -  Ø 1.00 ม. เพิ่มจำนวนท่อและ
เปลี่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม 

ท่อลอดเหลีย่ม 2-1.80x1.80 ม. 

3. กม.12+945 ท่อลอดกลม 1 -  Ø 0.80 ม. เพิ่มจำนวนท่อและ
เปลี่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม 

ท่อลอดเหลีย่ม 2-2.10x1.80 ม. 

4. กม.13+222 ท่อลอดกลม 1 -  Ø 0.60 ม. เพิ่มจำนวนท่อและ
เปลี่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม 

ท่อลอดเหลีย่ม 3-2.10x1.80 ม. 

2) ระบบระบายน้ำตามยาว 
ระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการช่วงที่ 1 ออกแบบเป็นระบบท่อระบายน้ำพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า 

สำหรับช่วงที่ 2 ออกแบบเป็นรางระบายน้ำข้างทาง โดยการคำนวณพื้นที่รับน้ำในการวิเคราะห์ปริมาณน้ำหลาก 
สำหรับระบบระบายน้ำตามยาว ประกอบด้วยพื้นที่รับน้ำในเขตทางและพื้นที่รับน้ำในพื้นที่ประชิตเขตทางภายใน 
ระยะ 50 เมตรจากเขตทาง รวมถึงน้ำทิ้งจากอาคารบ้านเรือนซึ่งจะคำนวณจากความหนาแน่นของประชากรในพ้ืนที่ 

รูปตัดทั่วไปแสดงระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการ แสดงดังรูปที่ 5-17 

 
ช่วงที่ 1 กม.12+950 ถึง กม.13+940 ระบบท่อระบายน้ำพรอ้มบ่อพักใต้ทางเท้า 

รูปที่ 5-17 รูปตัดแสดงการระบายน้ำตามยาวของโครงการ 
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ช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.19+700 รางระบายน้ำข้างทาง - เกาะกลางแบบยก 

 

 
ช่วงที่ 2 กม.19+700 ถึง กม.21+000 รางระบายน้ำข้างทาง - เกาะกลางแบบ Barrier Median  

รูปที่ 5-17 รูปตัดแสดงการระบายน้ำตามยาวของโครงการ (ต่อ) 
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5.8 การออกแบบเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชน 
 จากการรวบรวมมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่เหมาะสมและเป็นไปได้ในการดำเนินการ  
รวมทั้งแผนจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่ได้จากการดำเนินงานในขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาใช้
ประกอบการออกแบบในด้านที่เกี่ยวข้อง เพื่อช่วยลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในบริเวณโครงการให้ได้มากที่สุด   
ในขั้นตอนนี้ พบว่าการออกแบบเพื่อลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

5.8.1 การออกแบบเพื่อลดผลกระทบด้านอุบัติเหตุ 
1) กำหนดให้มีการติดตั้งระบบป้ายและเครื่องหมายจราจร รวมถึงระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ตลอดแนว

เส้นทางโครงการ 
2) กำหนดให้มีการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อเพิ่มความรับรู้ให้ผู้ขับขี่ถึงสภาพถนนให้ขับขี่

อย่างระมัดระวัง เช่น ป้ายจำกัดความเร็ว ป้ายลดความเร็ว Optical Speed Bars บริเวณก่อนถึงทางม้าลายหน้า
โรงเรียนบ้านช่องพลี โรงเรียนหนองทะเล และ โรงเรียนประทีปศึกษา ดังแสดงในรูปที่ 5-18 และบริเวณจุดกลับรถ 
ดังแสดงในรูปที่ 5-19 

 
รูปที่ 5-18 รูปแบบการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรบริเวณก่อนถึงทางม้าลาย 

 

รูปที่ 5-19 รูปแบบการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรบริเวณจุดกลับรถ 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 32 

5.8.2 ติดตั้งป้ายเตือนผู้ใช้เส้นทางให้ระมัดระวังสัตว์ข้ามถนน 

 ติดตั้งป้ายเตือนระวังลิงข้ามถนน (ป้าย ต.76) บนแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 จำนวน 2 จุด บริเวณ กม.
12+000 ด้านซ้ายทาง และ กม.12+400 ด้านขวาทาง และแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 จำนวน 2 จุด บริเวณ 
กม.19+500 ด้านซ้ายทาง และ กม.21+000 ด้านขวาทาง เพื่อให้ผู้ขับขี่ระมัดระวังในกรณีที่มีลิงแสมข้ามถนน  
แสดงดังรูปท่ี 5-20 

  
ตัวอย่างการติดตั้งบนแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 

 
ตัวอย่างการติดตั้งบนแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 

รูปที่ 5-20 ตัวอย่างการติดตั้งป้ายเตือนระวังลิงข้ามถนน 
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5.8.3 ก่อสร้างท่อลอดและผนังนำทางสัตว์ 

 ก่อสร้างท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.00 × 1.50 เมตร ยาว 30 เมตร บริเวณ กม.20+615 เพ่ือให้สัตว์เลื้อยคลาน
ลอดผ่าน และผนังนำทางเพื่อป้องกันสัตว์เลื ้อยคลานปีนมาบริเวณถนนนอกท่อลอดบริเวณ กม. 20+600 -  
กม. 20+630 เป็นผนังคอนกรีต ความสูงแนวตั้ง 50 เซนติเมตร โดยติดตั้งออกไปทั้งสองข้างของท่อลอดเหลี่ยมที่
ติดตั้งใหม่ บริเวณ กม.20+615 ออกไปข้างละ 15 เมตร ทั้งสองฝั่ง รวมความยาว 60 เมตร แสดงดังรูปที่ 5-21 

 
รูปที่ 5-21 ตัวอย่างท่อลอดเหลี่ยมและผนังนำทาง 

 

6. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี ่  - เขาทอง จ.กระบี่   
แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ขั้นรายละเอียด (EIA) โดยได้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ ครอบคลุมทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่าง ๆ 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้าน
ชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 31 ปัจจัย สามารถคัดกรองปัจจัย
สิ ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญสำหรับนำมาศึกษาต่อในขั ้นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้น
รายละเอียด (EIA) เพ่ือกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำหรับแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 
1 และช่วงที่ 2 รวมทั้งสิ ้น 23 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว น้ำผิวดิน อากาศและ
บรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน นิเวศวิทยาทางบก นิเวศวิทยาทางน้ำ พื้นที่ชุ่มน้ำ พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ  
น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน้ำท่วมและการ
ระบายน้ำ เศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม 
สุขาภิบาล ผู ้ใช้ทาง โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม และ
สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ซึ ่งสามารถสรุปผลกระทบสิ ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางท่ี 6-1 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื ่อนย้ายดิน : 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานดิน และงานทาง จะมี
การนำวัสดุดินถมจากภายนอกเข้ามาถมในพื้นที่โครงการ
เพื่อปรับถมพื้นท่ีช่วงที่ 1 จำนวน 35,082 ลูกบาศก์เมตร 
และช่วงท่ี 2 จำนวน 16,860 ลูกบาศก์เมตร ส่วนปริมาณ
ดินขุด เป็นปริมาณดินขุดวัสดุโครงสร้างชั้นทางเดิมช่วงที่ 1 
จำนวน 871 ลูกบาศก์เมตร และช่วงที ่ 2 จำนวน 660 
ลูกบาศก์เมตร ซึ่งก่อให้เกิดการสูญเสียดินดังกล่าวออก
จากพื้นที่เดิม แต่อย่างไรก็ตาม เนื่องจากวัสดุขุดเป็นวัสดุ
ที่มีคุณภาพและสามารถนำกลับมาใช้เป็นวัสดุก่อสร้างคัน
ทางได้ทั้งหมด จึงไม่จำเป็นต้องเตรียมพื้นที่กองเก็บวัสดุ
ส่วนท่ีเหลือจากการก่อสร้าง ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

• ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน : การดำเนินโครงการไม่มี
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ รวมทั้งสะพาน
กลับรถแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีการนำสารละลายพยุงดิน
หร ือสารละลายพอล ิ เมอร์  (Polymer Slurry) มาใช ้ ใน
โครงการ จึงไม่มีกิจกรรมใดที ่มีการใช้สารเคมีหรือสาร
อันตรายในการดำเนินกิจกรรมที ่จะส่งผลกระทบต่อการ
ปนเปื้อนดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ  

• ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน : กิจกรรมเตรียม
พื้นท่ี งานดิน งานทาง และงานระบายน้ำ อาจส่งผลกระทบต่อ
การชะล้างพังทลายของดิน เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่มีการเปิด
หน้าดินทำให้ไม่มีสิ่งปกคลุม แต่อย่างไรก็ตามการเปิดหน้าดิน
โดยจะดำเนินการเป็นช่วงสั้น ๆ ประมาณ 500 เมตร เท่าน้ัน 
ดังนั ้น ในช่วงที ่ 1 จึงกำหนดให้ผลกระทบต่อการชะล้าง
พังทลายของดินอยู่ในระดับต่ำ แต่สำหรับบริเวณแนวเส้นทาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงที่มีฝนตก

หนัก เพื่อป้องกันปัญหาดินชะล้างพังทลายในฤดูฝน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดหน้าดินเฉพาะพื้นที่ท่ี

จะก่อสร้างเท่านั ้น และหลีกเลี ่ยงการถางพืชคลุมดินโดย 
ไม่จำเป็น เพื่อลดปริมาณตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำที่อยู่
ใกล้เคียง 

• บริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ขุดดิน หรือกองดิน จะต้อง
จัดหาวัสดุมาคลุมปิดให้มิดชิด เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างดิน
ลงสู่แหล่งน้ำ 

• การนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ดำเนินการบดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอทันที 
โดยห้ามกองทิ้งไว้ในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันการชะล้างของ
ดินออกนอกพื้นท่ีโครงการ 

• บร ิ เวณท ี ่ต ัดผ ่ านช ั ้นค ุณภาพล ุ ่มน ้ ำช ั ้นท ี ่  1บ ี  ช ่ วง  
กม.19+899 ถึง กม.20+274 และช่วง กม.20+345 ถึง  
กม.20+427 ระยะทาง 457 เมตร ทั ้งด้านซ้ายทางและ 
ขวาทาง มีความลาดชันของคันทาง 2:1 จ ึงกำหนดให้
ดำเนินการปลูกหญ้าแฝกคลุมดิน บริเวณเชิงลาด เพื่อให้ราก
พืชยึดเกาะดินและป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน ซ่ึงอาจ
ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1บี ในบริเวณ
ดังกล่าว 

• พื้นที่ดำเนินการ : 
- แนวเส้นทางโครงการช่วงท่ี 2 บริเวณ

ช ่วงช ่วง กม.19+899 ถ ึ ง กม.
20+274 และช่วง กม.20+345 ถึง  
กม.20+427 ระยะทาง 457 เมตร 

• ดัชนีตรวจวัด :  
- สภาพการชะล้างพังทลายของดิน 

• ระยะเวลาดำเนินการ : 
1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะก่อสร้าง 

• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลท่ี 3 (Third 

Party) เป็นผู้ดำเนินการ 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

โครงการในช่วงที่ 2 อยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1B 
ในช่วง กม.19+899 ถึง กม.20+274 และช่วง กม.20+345 
ถึง กม.20+427 ระยะทาง 457 เมตร ทั้งด้านซ้ายทางและ
ขวาทาง การสูญเสียสิ่งปกคลุมดินอาจทำให้เสี่ยงต่อการชะ
ล้างพังทลายของหน้าดินเมื่อฝนตกหนัก ดังน้ัน จึงกำหนดให้
เป็นผลกระทบทางลบต่อการชะล้างพังทลายของดินอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

• ผลกระทบต ่อการเปล ี ่ ยนแปลงเสถ ียรภาพของดิน 
และการทรุดตัวของดิน : กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็น
กิจกรรมท่ีดำเนินงานบนผิวดิน ประกอบกับดินบริเวณพื้นท่ี
โครงการเป็นดินร่วนปนทรายถึงดินร่วนเหนียวปนทราย
ไม่ได้มีลักษณะเป็นดินเหนียวอ่อน อีกทั ้งโครงการไม่มี
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ/สะพานกลับรถ 
จึงไม่ได้เป็นการเพิ่มน้ำหนักต่อการรองรับฐานรากท่ีจะทำให้
เก ิดความเส ี ่ยงในการทร ุดต ัวของดิน ด ังน ั ้น จ ึงไม ่มี
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและ 
การทรุดตัวของดิน  

  

 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย  

การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำร ุงร ักษาปกติ   
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานฉุกเฉิน ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิว
จราจรเท่านั้น โดยจะไม่มีการเปิดหน้าดิน และไม่มีกิจกรรม
ใดที ่จะรบกวนทรัพยากรดินแต่อย่างใด ประกอบกับใน
บริเวณพื้นที่โครงการช่วงที่ 1 เป็นดินร่วนปนทรายและช่วง
ที ่ 2 เป็นดินร่วนปนดินเหนียว และไม่มีลักษณะเป็นดิน
เหนียวอ่อนแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการ
สูญเสียดิน และการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม การ
ปนเปื ้อนของดิน การชะล้างพังทลายของดิน และการ
เปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี่ ต้องดูแลรักษาหญ้าแฝกท่ีปลูกคลุมดิน

ดิน บริเวณช่วง กม.19+899 ถึง กม.20+274 และช่วง กม.
20+345 ถึง กม.20+427 อย่างสม่ำเสมอ 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบจากโครงสร้างลักษณะทางธรณีวิทยา : กิจกรรม

ในระยะก่อสร้าง เป็นการดำเนินงานที่ระดับชั ้นผิวดิน
เท่าน้ัน ไม่มีการตัดลึกลงไปถึงชั้นหิน ประกอบกับลักษณะ
ทางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่ศึกษา ประกอบไปด้วย ตะกอน
ยุคควอเทอร์นารี (Quaternary Sediment) โดยพบเป็น 
ตะกอนเศษหินเชิงเขา (Qc) ทรายแป้ง ทราย ดินเหนียว 
และเศษหิน แผ่กระจายตัวครอบคลุมตลอดทั ้งพื ้นท่ี
โครงการช่วงที่ 1 และช่วงที่ 2 และพบหินยุคเพอร์เมียน 
โดยพบเป็นกลุ ่มหินราชบุรี (P) มีลักษณะเป็นหินปูน 
หินปูนเนื้อโดโลไมต์ สีเทา และสีเทาดำ ชั้นบางถึงชั้นหนา
มาก มีซากดึกดำบรรพ์จำพวกไบรโอซัว ฟลอแรมมินิเฟอร่า 
และไคนอยด์ สเต็มส์ พบหินดินดาน และหินเชิร์ตชั้นบาง
แทรกสลับในตอนล่าง โดยพบบริเวณที่เป็นภูเขาหินปูนท่ี
อยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ และไม่ได้มีลักษณะเป็น
ดินเหนียวอ่อน ซึ่งลักษณะทางธรณีวิทยาดังกล่าวไม่เป็น
อ ุปสรรคและไม ่ม ีผลกระทบต่อการพัฒนาโครงการ 
แต่อย่างใด 

• ผลกระทบจากรอยเลื่อนและการเกิดแผ่นดินไหวต่อการ
พัฒนาโครงการ : เน่ืองจากแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่พื้นท่ี
จังหวัดกระบี่ ซ่ึงใกล้กับกลุ่มรอยเลื่อนท่ีมีพลังสำคัญ 2 กลุ่ม 
ได้แก่ กลุ่มรอยเลื่อนคลองมะรุ่ย (ระยะห่างจากแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 1 และ 2 ประมาณ 32 และ 27 กิโลเมตร 
ตามลำดับ) และกลุ่มรอยเลื่อนระนอง (ระยะห่างจากแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 1 และช่วงที่ 2 ประมาณ 105 และ 
100 กิโลเมตร ตามลำดับ) รวมถึงแนวเส้นทางโครงการอยู่
ในพื้นที่บริเวณที่ 1 พื้นที่ที่ต้องเฝ้าระวังเนื่องจากมีความ
เป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับผลกระทบทางด้านความมั่นคง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ออกแบบโครงสร้างถนนให้สอดคล้องตามคู่มือออกแบบ

สะพานและถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง 
พ.ศ.2559 และกฎกระทรวงเรื ่องการรับน้ำหนัก ความ
ต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคาร
ในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 
รวมทั้งประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและ
คำนวณโครงสร้างอาคารเพื ่อต้านทานแรงสั ่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 

• หากมีการเกิดแผ่นดินไหวให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างหยุด
กิจกรรมการก่อสร้างทันทีจนกว่าสถานการณ์จะกลับเข้าสู่
สภาวะปกติ 

• ภายหลังการเก ิดแผ่นด ินไหวให้ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร้าง
ตรวจสอบความเสียหายของโครงสร้างถนนทันที หากพบ
การชำรุดเสียหาย ให้เร่งซ่อมแซมตามแบบก่อสร้าง 

• กรณีเส้นทางชำรุด จนไม่สามารถสัญจรผ่านได้ ให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างประชาสัมพันธ์แจ้งเตือนประชาชนและ
ผู ้ใช ้เส ้นทางและแนะนำเส้นทางเลี ่ยง ท่ีสะดวกและ
ปลอดภัย 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
     (ต่อ) 

แข ็งแรงและเสถ ียรภาพเม ื ่ อม ีแรงส ั ่นสะเท ือนของ
แผ่นดินไหว ตามกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดการรับน้ำหนัก 
ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับ
อาคารในการต้านทานแรงสั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหว  
พ.ศ. 2564 ท้ังน้ี แม้ว่าท่ีผ่านมาพื้นท่ีจังหวัดกระบี่จะไม่เคย
มีรายงานความเสียหายจากแผ่นดินไหวและบริเวณพื ้นท่ี
โครงการไม่เคยได้ร ับผลกระทบโดยตรงจากเหตุการณ์
แผ่นดินไหวโดยท่ีมีศูนย์กลางในพื้นท่ี รวมถึงโครงการน้ีไม่ได้
มีโครงสร้างขนาดใหญ่ แต่หากเกิดแผ่นดินไหวรุนแรง 
แรงสั่นสะเทือนที่ส่งผ่านมาอาจส่งผลกระทบต่อการดำเนิน
กิจกรรมการก่อสร้าง และแนวเส้นทางโครงการได้รับความ
เสียหายได้ ดังน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ผลกระทบจากโครงสร ้างล ักษณะทางธรณ ีว ิทยา :  

การคมนาคมบนถนนโครงการ ทั ้งงานบำรุงรักษา/งาน
บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนผิวจราจร
เท่านั้น ซึ่งสภาพทางธรณีวิทยาในพื้นที่โครงการสามารถ
รองรับกิจกรรมการคมนาคมขนส่งได้ โดยโครงสร้างทาง
ธรณีในพื้นที่โครงการจะไม่เป็นอุปสรรคหรือส่งผลกระทบ
ต่อการดำเนินโครงการแต่อย่างใด 

• ผลกระทบจากรอยเล ื ่อนและการเก ิดแผ ่นด ินไหว 
ต่อการพัฒนาโครงการ : เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ
ตั้งอยู่พื้นที่จังหวัดกระบี่ ซึ่งใกล้กับกลุ่มรอยเลื่อนที่มีพลัง
สำคัญ 2 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มรอยเลื่อนคลองมะรุ่ย (ระยะห่าง
จากแนวเส้นทางโครงการช่วงท่ี 1 และ 2 ประมาณ 32 และ 
27 ก ิโลเมตร ตามลำดับ) และกลุ ่มรอยเล ื ่อนระนอง 
(ระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 และช่วงที่ 2 
ประมาณ 105 และ 100 กิโลเมตร ตามลำดับ) รวมถึงแนว
เส้นทางโครงการอยู่ในพื้นท่ีบริเวณท่ี 1 พื้นท่ีท่ีต้องเฝ้าระวัง
เนื ่องจากมีความเป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับผลกระทบ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• หากเก ิดแผ่นด ินไหวในพ ื ้นที ่ โครงการหร ือ ร ับร ู ้ถึ ง

แรงสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหวในพื้นท่ี ให้แขวงทางหลวง
กระบี่ เร่งตรวจสอบโครงสร้างถนน และซ่อมแซมให้อยู่ใน
สภาพดทัีนทีหากพบความเสียหาย 

• กรณีเส้นทางชำรุด จนไม่สามารถสัญจรผ่านได้ ให้แขวงทาง
หลวงกระบี่ประชาสัมพันธ์แจ้งเตือนประชาชนและผู ้ ใช้
เส้นทางและแนะนำเส้นทางเลี่ยงท่ีสะดวกและปลอดภัย 

- 
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1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
     (ต่อ) 

ทางด ้านความม ั ่นคงแข ็ งแรงและเสถ ียรภาทเมื่ อมี
แรงสั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหว ตามกฎกระทรวง เรื ่อง 
กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของ
อาคาร และพ ื ้นด ินท ี ่ รองร ับอาคารในการต ้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ทั้งนี้ แม้ว่าท่ี
ผ่านมาพื้นที่จังหวัดกระบี่จะไม่เคยมีรายงานความเสียหาย
จากแผ่นดินไหวและบริเวณพื ้นที ่โครงการไม่เคยได้รับ
ผลกระทบโดยตรงจากเหตุการณ์แผ่นด ินไหวโดยที ่มี
ศูนย์กลางในพื้นที่ รวมถึงโครงการนี้ไม่ได้มีโครงสร้างขนาด
ใหญ่ แต่หากเกิดแผ่นดินไหวรุนแรง แรงสั ่นสะเทือนท่ี
ส่งผ่านมาอาจส่งผลกระทบให้แนวเส้นทางโครงการได้รับ
ความเสียหาย ดังน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

1.3 น้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่ออุทกวิทยาของน้ำผิวดิน : กิจกรรมงานดิน 

และงานระบบระบายน้ำ จะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือ
ถมดิน และเนื่องจากบริเวณแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 
เป็นทางผ่านของน้ำท่ีไหลจากเนินเขาทางด้านซ้ายทางลงมา
ผ่านถนนลงไปยังหนองทะเลที่เป็นพื้นที่รับน้ำ ซึ่งหากมีการ
ดำเนินกิจกรรมดังกล่าวโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน อาจทำให้
น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่หนองทะเลได้โดยง่ายจนทำ
ให้เกิดการทับถมของตะกอนที ่ท้องน้ำส่งผลให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินได้ แต่อย่างไรก็ตาม 
หนองทะเล มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประมาณ 229 เมตร ซึ่งเป็นระยะที่ค่อนข้างห่างจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง ทำให้อนุภาคของตะกอนดินท่ีถูกชะล้างมีการตก
ทับถมก่อนจะไหลลงหนองทะเล ทั ้งน้ี ตะกอนดินที ่มี
ขนาดเล็กมาก ซ่ึงมีเป็นส่วนน้อยจะยังคงมีการถูกพัดพาลงสู่
หนองทะเลได้ ดังนั ้น จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ สำหรับแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 ไม่ได้ตัด
ผ่านแหล่งน้ำแต่อย่างใด แม้ว่าจะพบคลองเขากลม ซึ่งมี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง  
• ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านทรัพยากรดินส่งอย่างเคร่งครัด 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ดิน

ตะกอน และเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นไปกีด
ขวางทางระบายน้ำ หากมีการทับถมให้รีบขุดลอกทันที 

• จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร  
เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำใกล้เคียง 

 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะห่างประมาณ 490 เมตร แต่คลองดังกล่าวมีสภาพน้ำ
แห้งขอด จ ึงคาดว ่าก ิจกรรมไม ่ส ่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินในช่วงท่ี 2 

• ผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดิน : กิจกรรมงานดิน และงาน
ระบบระบายน้ำ จะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน 
และเน ื ่องจากบร ิ เวณแนวเส ้นทางโครงการช ่วงท ี ่  1  
เป็นทางผ่านของน้ำท่ีไหลจากเนินเขาทางด้านซ้ายทางลงมา
ผ่านถนนลงไปยังหนองทะเลที่เป็นพื้นที่รับน้ำ มีระยะห่าง
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการประมาณ 229 เมตร ซ่ึง
หากมีการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 
อาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่หนองทะเลได้ 
ส่งผลต่อคุณภาพน้ำทำให้น้ำมีความขุ่นเพิ่มขึ้นจนทำให้
แหล่งน้ำมีคุณภาพเสื่อมโทรมลงได้ส่งผลต่อคุณภาพน้ำทำ
ให้มีคุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิมได ้แต่อย่างไร
ก็ตาม หนองทะเล มีระยะห่างจากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ประมาณ 229 เมตร ซึ่งเป็นระยะที่ค่อนข้างห่าง
จากพื้นที่ก่อสร้าง ทำให้อนุภาคของตะกอนดินที่ถูกชะล้างมี
การตกทับถมก่อนจะไหลลงหนองทะเล ทั้งน้ี ตะกอนดินที่มี
ขนาดเล็กมาก ซึ่งมีเป็นส่วนน้อยจะยังคงมีการถูกพัดพาลงสู่
หนองทะเลได้ ดังนั ้น จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ สำหรับแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 ไม่ได้ตัดผ่าน
แหล่งน้ำแต่อย่างใด แม้ว่าจะพบคลองเขากลม ซึ่งมีระยะห่าง
ประมาณ 490 เมตร แต่คลองดังกล่าวมีสภาพน้ำแห้งขอด จึง
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาและบำรุงรักษา 

ทั ้งงานบำรุงรักษาปกติงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา  
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการ
เปิดใช้โครงการให้ยานพาหนะเข้ามาใช้แนวเส้นทางโครงการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี่ต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ 

เศษวัสดุจากการซ่อมบำรุงผิวทางตกหล่นไปกีดขวางทาง
ระบายน้ำท่ีอาจไหลลงสู่หนองทะเล 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 

เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผ ิวด ินและอ ุทกว ิทยาน้ำผ ิวด ิน เน ื ่องจาก
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรมการ
ก่อสร้าง ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD มีผลการ
ประเมิน ดังน้ี 
• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 
จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าความเข้มข ้นฯ  
อยู ่ในช่วง 326.82 - 448.34 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 34,355.83 มคก./ลบ.ม.) แต่ยังมีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ  

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง 
จากการขนส่ง และจากการจราจร อยู่ในช่วง 12.48 – 27.91 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 225.77 
มคก./ลบ.ม.) แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

• ฝุ่นละอองรวม (TSP) : ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมใน
เวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 39.03 – 66.73 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เก ิน 200 มคก./ลบ.ม.)  
แต่ย ังมีค่าอยู ่ ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังนั ้น จ ึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

• ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) : ค่าความ
เข้มข้นของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา  
24 ชั ่วโมง มีค่าอยู ่ในช่วง 18.93 – 34.60 ไมโครกรัม/

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์กำหนดการและ

แผนการดำเนินงานก่อสร้างและการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างของโครงการให้ประชาชนในพื้นที ่ได้รับทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกิจกรรมก่อสร้างใน
ช่วงเวลากลางวันเท่านั ้น ตั ้งแต่เวลา 08.00-17.00 น.  
(8 ชั่วโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเที่ยงตั ้งแต่เวลา 12.00 - 
13.00 น.) 

• การก่อสร้างทางช ั ่วคราว/ทางเบี ่ยงจราจรช ั ่วคราว 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผิวทางจราจรแบบผิวทางลาดยาง
หรือคอนกรีต เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างให้ใช้ความเร็วรถบรรทุกขนส่งที่แล่นใน
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและถนนชั่วคราวของโครงการ ให้มี
ความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อแล่นผ่านชุมชน
ท่ีพักอาศัย หรือพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เพื่อ
ลดการฟุ้งกระจายของฝุ ่นละอองจากรถขนส่งอุปกรณ์
ก ่อสร้างและพนักงานก่อสร้างในพื ้นที ่ก ่อสร้างของ
โครงการ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งแผ่นกันฝุ่นท่ีล้อท้ัง 4 ข้างของ
ยานพาหนะที ่ ใช ้ในการขนส่งอ ุปกรณ์ก ่อสร ้าง และ
พนักงานก่อสร้างในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• รถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง เศษวัสดุเหลือใช้ และรถขนดิน 
ต้องมีผ้าใบปิดปกคลุมให้มิดชิด และมีการตรวจสอบความ

- 
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1.4 อากาศและบรรยากาศ (ตอ่) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 100 มคก./ลบ.ม.)  
แต่ย ังมีค่าอยู ่ ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังนั ้น จ ึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) : ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 
ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 6.48 – 15.43 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม.) แต่ยังมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังนั ้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ  

เรียบร้อยของยานพาหนะในการขนส่งเสมอ เพื่อป้องกัน
การฟุ้งกระจายหรือการตกหล่น  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำความสะอาด
เศษดินทรายที่ตกหล่นบนผิวทางของถนนบริเวณที่มีการ
ปรับปรุง/ก่อสร้างเป็นประจำ เพื่อความสะอาดเรียบร้อย
และป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างเป็น
ช่วง ๆ ตามความเหมาะสม และดำเนินการก่อสร้างในแต่
ละช่วงให้เป็นไปตามแผนงานการก่อสร้าง ไม่เปิดหน้าดิน
ทิ้งไว้ เพื่อป้องกันการเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
เป็นบริเวณกว้าง ทั้งนี้ การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง
ดังกล่าวต้องกระทำในขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีกำหนดไว้เท่าน้ัน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างที่มีการขุดเปิดหน้าดิน/ผิวทางของถนนที่ยังไม่ได้
ก่อสร้างผิวทางถาวร อย่างน้อยวันละ 2 ครั ้ง ทั ้งนี ้ ให้
พิจารณาเพิ ่มความถี ่ในกรณีที ่ค่าฝุ ่นละอองสูงหรือมี
กิจกรรมงานดิน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างไม่เดิน
เครื่องจักรขณะที่ไม่ใช้งาน เพื่อลดการระบายมลสารจาก
เครื่องจักร 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องยนต์
ของรถที่ใช้ในการขนส่งดิน วัสดุก่อสร้าง และเครื่องจักรต่าง ๆ  
ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อลดการเกิดมลพิษ 

• ห้ามคนงานก่อสร้างเผาขยะและ/หรือเศษวัสดุภายใน
พื้นที่ก่อสร้าง สำนักงานควบคุมงานและบ้านพักพนักงาน/
คนงานของโครงการ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มกีล่องรับเรื่องร้องเรียน จำนวน 
2 แห่ง ได้แก่ ด้านหน้าสำนักงานโครงการ และแขวงทาง
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1.4 อากาศและบรรยากาศ (ตอ่) 
 

หลวงกระบี่  โดยม ีหมายเลขโทรศ ัพท ์  และระบ ุชื่ อ
ผู้รับผิดชอบ ติดตั้งไว้ในบริเวณที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
ในกรณีที ่อาจได้ร ับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจาก
โครงการ พร้อมทั้งจัดให้มีระบบบันทึกข้อร้องเรียนและผล
การแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน 

• หากได้รับการร้องเรียนว่า กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านฝุ่นละอองต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียง 
โครงการต้องจัดเจ้าหน้าที่เข้าไปตรวจสอบและทำการแก้ไข 
พร้อมแจ้งกลับผู้ร้องเรียนให้ทราบตามแนวทางการตอบข้อ
ชี้แจงข้อร้องเรียนของกรมทางหลวงโดยเร็ว 

• จัดสถานที่ในพื้นท่ีสำนักงานโครงการและที่พักคนงาน 
เพื่อใช้สำหรับล้างล้อและตัวรถ ก่อนที่รถจะวิ่งออกจาก
พื้นท่ีสำนักงานโครงการและท่ีพักคนงาน เพื่อป้องกันไม่ให้
เศษดินท่ีติดล้อรถตกหล่นบริเวณถนนสาธารณะ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การประเมินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ 
พิจารณาผลกระทบจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของยานพาหนะบน
ถนนโครงการที่มีการพพัฒนาโครงการโดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ AERMOD ซึ่งทำการประเมินในช่วงปี พ.ศ. 2574 - 
พ.ศ. 2593 ดังน้ี 
• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจรมีค่า
อยู่ในช่วง 327.44 - 508.15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ  

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) : ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจร
มีค่าอยู่ในช่วง 12.17 – 25.03 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี่ต้องบำรุงรักษาผิวจราจรของโครงการ

ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 

- 
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1.4 อากาศและบรรยากาศ (ตอ่) ซึ ่งม ีค ่าอย ู ่ ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ด ังน ั ้น จ ึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ฝุ่นละอองรวม (TSP) : ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
รวมในเวลา 24 ชั ่วโมง จากการจราจรมีค่าอยู ่ในช่วง 
18.92 – 32.05 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังนั้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) : ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 
ชั ่วโมง จากการจราจรมีค ่าอย ู ่ ในช่วง 6.48 – 15.44 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

1.5 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ประเมินผลกระทบต่อระดับเสียงจากกิจกรรมของโครงการใน
ระยะก่อสร้างด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ พบว่า มีค่าระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง 
และจากการจราจร อย ู ่ ในช ่วง 61.9 – 74.1 เดซ ิ เบล เอ  
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) สำหรับผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่า
ระดับเสียงเกินค่ามาตรฐานในช่วงที่ 1 ได้แก่ หมู่ 1 บ้านช่องพลี 
โรงเรียนบ้านหนองทะเล หมู่ 1 บ้านหนองทะเล และโรงเรียน
ประทีปศึกษา และช่วงที ่ 2 ได้แก่ หมู ่ 5 บ้านในไร ่ ดังน้ัน  
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์กำหนดการและ

แผนการดำเนินการงานก่อสร ้างและการขนส่งว ัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการให้ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง
พื้นท่ีก่อสร้างได้รับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกิจกรรมก่อสร้างใน
ช่วงเวลากลางวันเท่านั ้น ตั ้งแต่เวลา 08.00-17.00 น.  
(8 ชั่วโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเที่ยงตั ้งแต่เวลา 12.00 - 
13.00 น.) เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชนท่ี
อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ  

• เร ่งดำเนินการก่อสร้างโดยเร ็วเพื ่อลดผลกระทบต่อ
ประชาชนให้น้อยที่สุด หากมีกิจกรรมที่ต้องดำเนินการ
ต่อเนื่อง ให้ประสานแจ้งชุมชนให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 
3 วัน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเลือกใช้เครื ่องมือ อุปกรณ์ และ
วิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังในระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 
- หมู่ 1 บ้านช่องพลี (กม.12+649) 
- โรงเรียนบ้านหนองทะเล (กม.13+445) 
แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 
- หมู่ 5 บ้านในไร่ (กม.20+166) 

• ดัชนีตรวจวัด :  
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงเฉลีย่กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- L90 

• ระยะเวลาดำเนินการ : 
2 ครั้ง/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเน่ืองครอบคลุม
ฤดูฝนและฤดูแล้ง ตลอดระยะก่อสร้าง 

• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 
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1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง ควบคุม ดูแล บำรุงรักษา 
หร ือตรวจสอบเคร ื ่องจ ักรและอ ุปกรณ์ต ่าง ๆ หรือ
ยานพาหนะที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู ่ในสภาพดีตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปิดเครื่องจักร เครื่องยนต์ อุปกรณ์
ก่อสร้างทุกครั้งท่ีไม่ใช้งาน 

• ห้ามพนักงานขับรถขนส่งของโครงการเร่งเครื่องยนต์ขณะ
เดินรถบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ และงดการใช้แตรรถ
ท่ีก่อให้เกิดเสียงดังโดยไม่จำเป็นในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มกีล่องรับเรื่องร้องเรียน จำนวน 2 
แห่ง ได้แก่ ด้านหน้าสำนักงานโครงการ และแขวงทาง
หลวงกระบี่  โดยม ีหมายเลขโทรศ ัพท ์  และระบุชื่อ
ผู ้ร ับผิดชอบ ติดตั ้งไว้ในบริเวณที ่สามารถมองเห็นได้
ชัดเจน เพื ่อรับทราบปัญหาขณะดำเนินการก่อสร้างใน
กรณีที่อาจได้รับผลกระทบด้านเสียงจากโครงการ พร้อม
ทั ้งจัดให้มีระบบบันทึกข้อร้องเรียนและผลการแก้ไข
ปัญหาข้อร้องเรียน 

• ในกรณีที ่มีการร้องเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบด้านเสียง
รบกวน ผู้รับเหมาต้องดำเนินการตรวจสอบข้อเท็จจริง
และดำเนินการแก้ไขปัญหาตามแนวทางการตอบข้อชี้แจง
ข้อร้องเรียนของกรมทางหลวงโดยเร็ว 

• กำหนดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ณ บริเวณ
ผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน โดย
เลือกใช้วัสดุกันเสียงคือเหล็ก (steel), 24 ga ความหนา 0.64 
มิลลิเมตร และมีค่า Transmission loss เท่ากับ 18 เดซิเบล 
เอ ซึ่งออกแบบเป็นกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยมีความ
สูง 2.5 เมตร ติดตั้งบนแบริเออร์คอนกรีต บริเวณผู้รับท่ี
อ ่อนไหวจำนวน 5 แห ่ง ได ้แก ่  หม ู ่  1 บ ้านช ่องพลี  

กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลที่ 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 
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(กม.12+649) โรงเรียนบ้านหนองทะเล (กม.13+445) หมู่ 1 
บ้านหนองทะเล (กม.13+617) โรงเรียนประทีปศึกษา  
(กม.13+683) และหมู่ 5 บ้านในไร่ (กม.20+166) โดยเว้น
ทางเข ้ า - ออก ให ้ประชาชนสามารถเข ้ าพ ื ้นท ี ่ ได้   
ซึ ่งผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องสอบถามความยินยอมจาก
ประชาชนก่อนติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 

• กรณีประชาชนผู ้ได ้ร ับผลกระทบไม่ย ินยอมให้ต ิดตั้ง
กำแพงกันเสียง ให้ปฏิบัติตามมาตรการบรรเทาผลกระทบ 
ประกอบด้วย 3 มาตรการ ปฏิบัติร่วมกัน ดังน้ี 
- การบริหารจัดการการใช้เครื่องจักรให้ทำงานเพียง 1 

เครื ่อง/แปลงก่อสร้าง ตามลำดับการก่อสร้าง โดย
ไม่ให้มีการทำงานของเครื่องจักรพร้อมกัน 

- ปรับลดระยะเวลาการใช้งานเครื่องจักรหนักจากเดิมไม่
เกิน 8 ชั่วโมงต่อวัน เหลือไม่เกิน 5 ชั่วโมงต่อวันในแต่
ละตำแหน่งก่อสร้าง 

- การจัดลำดับและแบ่งพื้นที่ก่อสร้างเป็นช่วงย่อย โดย
แบ่งพื้นท่ีก่อสร้างออกเป็นช่วงย่อยความยาวประมาณ 
500 เมตรต่อช่วง และควบคุมให้เครื่องจักรหนักให้
ปฏิบัติงานภายในช่วงท่ีกำหนดเพียงช่วงเดียว โดยเมื่อ
ดำเน ินงานครบระยะเวลาที ่กำหนดแล้วจ ึงย ้าย
ตำแหน่งการทำงานไปยังช่วงงานถัดไป  

โดยช่วงควบคุมการใช้เครื่องจักรและปรับลดระยะเวลา
การทำงานของเครื่องจักรหนักในช่วงท่ี 1 กำหนดให้มีการ
ควบคุมเคร ื ่องจ ักรตลอดแนวเส้นทางโครงการ  กม.
11+950 ถึง กม.13+930 และช่วงที่ 2 กำหนดให้มีการ
ควบคุมเครื่องจักรบริเวณ กม.20+000 ถึง กม.20+500 
เป็นระยะทางทั้งสิ้น 500 เมตร 
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ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการจราจรที่มาใช้แนว

เส้นทางโครงการด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ TNM 
พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั ่วโมง จากการจราจร 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2574 - พ.ศ. 2593 มีค่าอยู่ในช่วง 61.9 – 
70.0 เดซิเบล เอ ซึ ่งมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงจะต้องมีการตรวจสภาพผิวจราจรของ

โครงการ หากพบว่าชำรุด ต้องจัดให้มีการซ่อมแซม
บำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 

- 

1.6 ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากการคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรที่ใช้ใน
กิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างต่อหมู่บ้านและพื้นท่ีอ่อนไหว
ด้านสิ่งแวดล้อม มีดังน้ี 
• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ อุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน

สูงสุดคือ รถบรรทุก ส่งผลให้ช่วงที่ 1 ได้แก่ หมู่ 1 บ้านช่อง
พลี โรงเรียนบ้านหนองทะเล หมู่ 1 บ้านหนองทะเล และ
โรงเรียนประทีปศึกษา และช่วงที่ 2 ได้แก่หมู่ 5 บ้านในไร่ 
ได้รับความสั่นสะเทือนสูงสุดมีค่า เท่ากับ 1.3984 มิลลิเมตร/
วินาที โดยระดับความสั่นสะเทือนนี้อยู่ในระดับท่ีเป็นไปได้ 
ท่ีจะรับรู้  

• กิจกรรมผิวทางและชั ้นทาง อุปกรณ์ที ่ก ่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือนสูงสุด คือ ลูกกลิ้งสั่นบดพื้น ส่งผลให้ช่วงที่ 1 
ได้แก่ หมู่ 1 บ้านช่องพลี โรงเรียนบ้านหนองทะเล หมู่ 1 
บ้านหนองทะเล และโรงเรียนประทีปศึกษา และช่วงที ่ 2 
ได้แก่หมู ่ 5 บ้านในไร่ ได้รับความสั่นสะเทือนสูงสุดมีค่า 
เท่ากับ 1.9320 มิลลิเมตร/วินาที โดยระดับความสั่นสะเทือน
น้ีอยู่ในระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่
ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้างให้ใช้ความเร็วรถบรรทุกขนส่งที ่แล่นใน
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและถนนชั่วคราวของโครงการ ให้มี
ความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อแล่นผ่านชุมชนท่ี
พักอาศัย หรือพื้นท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบและซ่อมบำรุงร ักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะต่าง ๆ อย่างสม่ำเสมอ 
โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบำรุงรักษาผิวจราจรท่ีชำรุด ขรุขระ
หรือเป็นหลุมบ่อ บนเส้นทางการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
ก่อสร้างให้อยู ่ในสภาพดี เพื ่อป้องกันการกระแทกซ่ึง
ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนจากการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกิจกรรมการก่อสร้าง
ภายในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น ตั้งแต่ 08.00-17.00 น. 
(8 ชั่วโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเที่ยงตั ้งแต่เวลา 12.00 - 
13.00 น.) เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มกีล่องรับเรื่องร้องเรียน จำนวน 2 
แห่ง ได้แก่ ด้านหน้าสำนักงานโครงการ และแขวงทาง
หลวงกระบี่  โดยม ีหมายเลขโทรศ ัพท ์  และระบุชื่อ
ผู ้ร ับผิดชอบ ติดตั ้งไว้ในบริเวณที ่สามารถมองเห็นได้
ชัดเจน เพื ่อรับทราบปัญหาขณะดำเนินการก่อสร้างใน

- 
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1.6 ความสั่นสะเทือน (ต่อ) (อาคารประเภทที่ 2 ต้องมีค่าไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที และ
อาคารประเภทที่ 3 ต้องมีค่าไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที) ดังนั้น 
จึงมผีลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ  

กรณีที ่อาจได้ร ับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก
โครงการ พร้อมท้ังจัดให้มีระบบบันทึกข้อร้องเรียนและผล
การแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน 

• ในกรณีที ่มีการร้องเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบด้านความ
สั ่นสะเทือน ให้ผ ู ้ร ับเหมาตรวจสอบข้อเท็จจริงและ
ดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• จากการประเมินผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือนจาก

ยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการ ด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ พบว่า บริเวณหมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม ได้รับความสั่นสะเทือนสูงสุด เท่ากับ 0.0121 
มิลลิเมตร/วินาที ในช่วงที ่ 1 ได้แก่ หมู ่ 1 บ้านช่องพลี 
โรงเรียนบ้านหนองทะเล หมู่ 1 บ้านหนองทะเล และโรงเรียน
ประทีปศึกษา และช่วงที่ 2 ได้แก่หมู่ 5 บ้านในไร่ ซึ่งอยู่ใน
ระดับท่ีไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และไม่ส่งผลเสียหายต่อ
อาคารทุกประเภท ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงจะต้องมีการตรวจสภาพผิวจราจรของ

โครงการ หากพบว่าชำรุด ต้องจัดให้มีการซ่อมแซม
บำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 

- 

2. สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อพื้นที่อนุรักษ์ : แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 

ตัดผ่านพื้นที่ป่าไม้ถาวร จำนวน 1 แห่ง คือ ป่าที่ดินของรัฐ
ตำบลอ ่าวนาง (ร.7) ทำให้ส ูญเส ียพ ื ้นท ี ่ป ่าไม ้ถาวร 
จำนวน 184.19 ไร่  ปัจจ ุบันกรมทางหลวงอยู ่ระหว่าง 
การขอใช้ประโยชน์ในพื้นที ่ป่าไม้ ตามมติคณะรัฐมนตรี  
เมื่อวันท่ี 25 กุมภาพันธ์ 2568 จึงเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ และแนวเส้นทางโครงการในช่วงที่ 2 ตัดผ่านพื้นท่ี
ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าเขาทอง ป่าไสไทย และป่าอ่าวนาง  
ทำให้สูญเสียพื ้นที ่ป่าสงวนแห่งชาติ จำนวน 565.26 ไร่  
และตัดผ่านพื้นที่ป่าไม้ถาวร ป่าที่ดินของรัฐตำบลเขาทอง-
ไสไทย-กระบี่ใหญ่ (ร.6) ทำให้สูญเสียพื้นท่ีป่าไม้ถาวร จำนวน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
พืชในระบบนิเวศ 
• ก่อนเริ่มการก่อสร้างแขวงทางหลวงกระบี่ ต้องดำเนินการ

ขออนุญาตทำไม้หวงห้ามในพื้นท่ีเขตทางตามกฎกระทรวง
ว่าด้วยการขออนุญาตและการอนุญาตทำไม้หวงห้าม พ.ศ. 
2560 และบันทึกข้อความ กองการอนุญาตกรมป่าไม้ที่ ทส 
1602.34/ว5581 ว ันท ี ่  18 ม ีนาคม 2564 เร ื ่ องมอบ
อำนาจให้ผู้อำนวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท้องท่ี
เป็นผู ้พิจารณาอนุญาตทำไม้หวงห้ามในพื ้นที ่ป่าตาม
พระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 สำหรับโครงการ
นี้ขออนุญาตทำไม้หวงห้ามต่อสำนักจัดการทรัพยากรป่า
ไม้ท่ี 12 สาขากระบี่ 

พืชในระบบนิเวศ 
ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : พื้นที่เขตทางโครงการ

ช่วงที ่ 1 (กม.11+950 ถึง กม.13+930) 
ช่วงที ่ 2 (กม.19+500 ถึง กม.21+000) 
และพื ้นที ่ปลูกต้นไม้จากการล้อมย ้าย
บริเวณพื้นท่ีศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านในไร่ 

• ดัชนีตรวจวัด : 
- จำนวนและชนิดต้นไม้ที่ตัดฟัน/ล้อม

ย้ายในเขตทาง 
- ขั ้นตอนการล้อมย้ายและการดูแล

รักษาต้นไม้ของต้นไม้จากการล้อม



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 

180.98 ไร ่ ปัจจ ุบันกรมทางหลวงอยู ่ระหว่างการขอใช้
ประโยชน์ในพื้นที่ป่าไม้ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่25 
กุมภาพันธ์ 2568 จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต ่อพ ืชในระบบน ิ เวศ : ก ิจกรรมในระยะ
เตรียมการก่อสร้างท่ีอาจมีผลกระทบ ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ี
และการนำไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง ทำให้สูญเสียต้นไม้ใน
เขตทางช่วงที่ 1 จำนวน 16 ชนิด 62 ต้น เป็นไม้หวงห้าม 
จำนวน 5 ชนิด 43 ต้น และช่วงที่ 2 จำนวน 13 ชนิด 57 
ต ้น เป ็นไม ้หวงห้าม จำนวน 2 ชนิด 10 ต ้น จ ึงเป็น
ผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

• ผลกระทบต่อส ัตว ์ในระบบนิเวศ : ก ิจกรรมในระยะ
เตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่มีผลกระทบ ได้แก่ 
การเตรียมการก่อสร้าง และงานเตรียมพื ้นที ่และตัดฟัน
ต้นไม้ ซึ่งใช้เวลาประมาณ 3 เดือน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่มีการ
รบกวนและเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศท่ีเป็นแหล่งอาศัยหากิน
ของสัตว์ในระบบนิเวศ ผลกระทบในกรณีเช่นนี้จะเกิดขึ้น
น้อยมาก เพราะพื้นท่ีช่วงที่ 1 ส่วนใหญ่ดั้งเดิมติดกับพื้นท่ี
อยู ่อาศัยชุมชนและพื้นที ่เกษตรกรรมอยู่แล้ว และพื้นท่ี 
ช่วงท่ี 2 ส่วนใหญ่ดั้งเดิมติดกับพื้นท่ีเกษตรกรรม พื้นท่ีป่าไม้ 
และชุมชนอยู่แล้ว ดังน้ัน สัตว์ท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีจึงสามารถ
เคลื่อนย้ายออกจากพื้นท่ีไปยังพื้นท่ีข้างเคียงที่ยังคงมีสภาพ
นิเวศเดียวกัน ได้ จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

พื้นที่สำนักควบคุมงานและบ้านพักคนงาน 
• การดำเนินงานภายในสำนักควบคุมงานและบ้านพักคนงาน 

จะอยู ่ในบริเวณหมวดทางหลวงอ่าวนาง ซึ ่งอยู ่ก ่อนถึง
จุดเริ่มต้นโครงการในช่วงท่ี 1 ประมาณ 1.15 กิโลเมตร จาก
การสำรวจพบลิงแสมบริเวณหมวดทางหลวงอ่าวนาง ใน
ระยะการก่อสร้างโครงการอาจได้รับผลกระทบจากการ
รบกวนของลิงเข้ามาหากินในพื้นท่ีพักอาศัยของคนงานจน

• แขวงทางหลวงกระบี่ ต้องควบคุมดูแลการทำไม้และขุด
ล้อมย้ายต้นไม้ให้จำกัดการทำงานเฉพาะในพื้นที่เขตทาง
ของโครงการเท่านั้น และตรวจสอบบัญชีไม้ที่ล้อมย้ายให้
ตรงกับจำนวนที่บันทึกไว้ในขั ้นตอนการสำรวจและขอ
อนุญาตการทำไม้ต่อสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 12 
สาขากระบี่ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการล้อมย้ายไม้หวงห้าม จำนวน 
6 ชนิด 30 ต้น ไปปลูกในพื้นที่ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านในไร่ 
อย ู ่ ในความร ับผ ิดชอบขององค ์การบร ิหารส ่วนตำบล 
หนองทะเล อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ โดยมีระยะห่าง
จากจุดสิ้นสุดโครงการ ช่วงท่ี 1 ประมาณ 5.80 กิโลเมตร และ
ห่างจากจุดเริ่มต้นโครงการช่วงที่ 2 ประมาณ 0.95 กิโลเมตร  
ซ่ึงพื้นท่ีดังกล่าวมีความเหมาะสมในการเป็นพื้นท่ีรองรับต้นไม้
ที่ล้อมย้ายได้ทั้งหมดซึ่งพื้นที่ดังกล่าวมีความเหมาะสมในการ
เป็นพื้นท่ีรองรับต้นไม้ท่ีล้อมย้ายได้ท้ังหมด ดังน้ี 
- ขนาดพื้นที่เพียงพอต่อการปลูกต้นไม้ โดยศูนย์พัฒนา

เด็กเล็กบ้านในไร่ มีพื้นที่รองรับทั้งหมดประมาณ 2.58 
ไร่ พ้ืนท่ีท่ีใช้ในการปลูกต้นไม้ประมาณ 0.37 ไร่ 

- มีความเหมาะสมต่อการบำรุงดูแลต้นไม้ได้ในระยะยาว 
เนื่องด้วยสภาพพื้นที่เป็นที่พักผ่อนหย่อนใจที่มีเจ้าหน้าท่ี
ประจำและอุปกรณ์ท่ีสามารถบำรุงดูแลต้นไม้ให้เจริญเติบโต
ได้อย่างด ี

• วิธีการขุดล้อมย้ายต้นไม้หวงห้ามในพื้นที่ตามแนวโครงการ 
จำนวน 6 ชนิด 30 ต้น ให้ใช้วิธีการล้อมย้ายต้นไม้ให้เป็นไป
ตามมาตรฐานท่ีกำหนดโดยกรมทางหลวง (2558) 

• ดำเนินการตัดฟันไม้นอกบัญชีไม้หวงห้าม/และไม้หวงห้ามท่ี
ไม่ได้ล้อมย้าย จำนวน 89 ต้น โดยองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ 
(ออป.) 

ย้าย เป็นไปตามมาตรฐานท่ีกำหนด
โดยกรมทางหลวง (2558) 

• ระยะเวลาดำเนินการ : ช่วงท่ีมีการตัดฟัน/
ล้อมย้ายไม้ในเขตทาง และการดูแลรักษา
ต้นไม้บริเวณพื้นท่ีศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้าน
ในไร่ เดือนละ 1 ครั้ง 

• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลท่ี 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

 
สัตว์ในระบบนิเวศ 
ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : สำนักงานโครงการและ

ท่ีพักคนงาน 
• ดัชนีตรวจวัด : จำนวนครั้งที่ลิงเข้ามาใน

บริเวณสำนักงานโครงการและท่ีพักคนงาน 
• ระยะเวลาดำเนินการ : เดือนละ 1 ครั้ง 
• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 

กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลท่ี 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
กรมทางหลวง    
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2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คนงานก่อสร้างเดือดร้อนจากการเข้ามาหาอาหาร และ
อาจทำอันตรายต่อลิงแสมได้ ลิงแสมอาจได้รับอันตราย
จากเครื ่องจ ักร หรือการขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์ รวมถึง
การจราจรบริเวณหน้าทางเข้าหมวดทางหลวงอ่าวนาง  
จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

สัตว์ในระบบนิเวศ 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตัดฟันต้นไม้บริเวณแนว

ถนนที่จะดำเนินการก่อสร้างเฉพาะที ่จำเป็นจะใช้เพื่อ
ก ่อสร ้างถนน เพื ่อให ้การตัดฟันต ้นไม ้ม ีน ้อยท ี ่ สุด 
ซ่ึงจะทำให้สภาพนิเวศของพื้นท่ีเปลี่ยนแปลงน้อยท่ีสุด 

• ระหว่างการเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้แผ้วถางพรรณ
พืช ปรับระดับพื้นที่ และก่อสร้าง หากพบสัตว์ป่าต้องให้
โอกาสกับสัตว์ได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดังกล่าวอย่าง
ปลอดภัย หรือกรณีสัตว์ท่ีเคลื่อนไหวช้า เช่น งู หรือสัตว์ท่ี
ต้องการความช่วยเหลือ หรือเป็นไข่หรือตัวอ่อนของสัตว์ 
เช่น รังนกบนต้นไม้ท่ีต้องนำไม้ออกเพื่อก่อสร้างถนน ต้อง
ให้ความช่วยเหลือหรือเคลื่อนย้ายออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
ไปยังสถานที่ซึ่งมีระบบนิเวศเหมาะสมกับชนิดพันธุ์ หรือ
ประสานงานกับเจ้าหน้าที ่อุทยานแห่งชาติหาดนพรัตน์
ธารา-หมู่เกาะพีพี ให้นำไปปล่อย 

• ต้องควบคุมคนงานที่ก่อสร้างโครงการฯ ไม่ให้จับหรือทำ
อันตรายแก่สัตว์ทุกชนิดที ่พบในพื้นที ่ก่อสร้างและมีการ
กำหนดบทลงโทษท่ีเข้มงวด 

• วางแผนและกำหนดขั ้นตอนการดำเนินงาน ตลอดจน
ควบคุมให้การก่อสร้างโครงการเป็นไปอย่างต่อเนื่องและใช้
เวลาน้อยท่ีสุด โดยเฉพาะในกิจกรรมงานเตรียมพื้นท่ีและตัด
ฟันต้นไม้ เพื ่อให้ก ิจกรรมก่อสร ้างที ่อาจรบกวนการ
ดำรงชีวิตของสัตว์ป่าและผลกระทบลักษณะอื่นที่อาจเกิด
ขึ้นกับสัตวป์่ามีช่วงเวลาสั้นท่ีสุด 

• ติดตั ้งป้ายเตือนระวังลิงข้ามถนน (ป้าย ต.76) ในช่วงที ่ 1 
จำนวน 2 จุด บริเวณ กม.12+000 ด้านซ้ายทาง และ กม.
1 2 + 4 0 0  ด ้ า น ข ว า ท า ง  และช ่ วงท ี ่  2  จ ำ น ว น 
2  จ ุ ด  บร ิ เวณ  กม . 19+500  ด ้ านซ ้ ายทาง  และ  
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กม.21+000 ด้านขวาทาง เพื่อให้ผู้ขับขี่ระมัดระวังในกรณีท่ี
มีลิงแสมข้ามถนน 

• ก่อสร้างท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.0 × 1.5 เมตร ยาว 30 เมตร 
บริเวณ กม.20+615 เพื่อให้สัตว์เลื้อยคลานลอดผ่าน 

• ก่อสร้างผนังนำทางเพื่อป้องกันสัตว์เลื้อยคลานปีนมาบริเวณ
ถนนนอกท่อลอดบร ิเวณ กม. 20+600 - กม. 20+630 
เป็นผนังคอนกรีต ความสูงแนวตั้ง 50 เซนติเมตร โดยติดตั้ง
ออกไปทั้งสองข้างของท่อลอดเหลี่ยมที่ติดตั ้งใหม่ บริเวณ  
กม.20+615 ออกไปข้างละ 15 เมตร ทั้งสองฝั่ง รวมความยาว 
60 เมตร 

พื้นที่สำนักควบคุมงานและบ้านพักคนงาน 
• จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยเฝ้าระวังไม่ให้ลิงแสมเข้า

มาในพื้นท่ีสำนักงานโครงการและท่ีพักคนงาน 
• จัดระบบสุขาภิบาลการกองเก็บขยะให้เรียบร้อย 
• ปิดประตูหน้าต่างให้มิดชิด 
• ห้ามให้คนงานทำร้ายและให้อาหารลิงแสม 
• บันทึกสถิติจำนวนครั้งการเข้ามาของลิงแสมบริเวณสำนักงาน

โครงการและที ่พักคนงาน เพื ่อประเมินประสิทธิภาพของ
มาตรการที่กำหนดไว้ ในกรณีที ่มาตรการข้างต้นไม่สามารถ
ป้องกันลิงแสมได้ ให้ผู้รับเหมาพิจารณาดำเนินการติดตั้งรั้ว
ไฟฟ้าเพื่อป้องกันลิงแสมเข้ามาในพื้นที ่ดังกล่าว ทั้งนี้ ต้อง
ประสานงานและหารือกับกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และ
พันธุ์พืช ก่อนการดำเนินการติดตั้งรั้วไฟฟ้า 
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ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ผลกระทบต ่อพ ืชในระบบน ิ เวศ : ก ิจกรรมในระยะ

ดำเนินการและบำรุงรักษาประกอบด้วยการคมนาคมขนส่ง
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลาและงานบำรุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานฉุกเฉินซึ่งเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นท่ี
ผิวทางและคันทางเท่าน้ัน ไม่ได้มีกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบต่อ
การสูญเสียพื้นที่อนุรักษ์เพิ่มเติม และไม่มีกิจกรรมที่มีการ
รื้อถอนหรือตัดฟันต้นไม้ จึงไม่มีผลกระทบต่อพืชในระบบ
นิเวศแต่อย่างใด 
- ผลกระทบต่อส ัตว ์ในระบบนิ เวศ : ก ิจกรรมการ

ดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาอาจเป็น
การรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์มากขึ้น โดยเฉพาะลิง
แสมที่อาศัยอยู่บริเวณเขาโต๊ะหลวง(กม.11+960) และ
บริเวณเขาหน้าหมี (กม.20+600) รวมถึงงูสิงธรรมดาท่ี
อยู่บริเวณเขาหน้าหมี (กม.20+615)  เมื่อถนนมีความ
กว้างขึ้นอาจส่งผลกระทบจากการข้ามทางของลิงแสม 
จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงกระบี่ต้องบำรุงรักษาป้ายเตือนระวังลิงข้าม

ถนนบริเวณ กม.12+000 ด้านซ้ายทาง กม.12+400 
ด ้ านขวาทาง ก ม . 1 9 +5 0 0  ด ้ า นซ ้ า ย ท า ง  แ ล ะ 
กม.21+000 ด้านขวาทาง ให้อยู่ในสภาพดีอย่างสม่ำเสมอ 

• กรมทางหลวงต้องบำรุงรักษาท่อลอดและผนังนำทางในช่วง 
กม. 20+600 - กม. 20+630 ให้อยู่ในสภาพดีอย่างสม่ำเสมอ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
สัตว์ในระบบนิเวศ 
• พื้นที่ดำเนินการ : บริเวณช่วง กม.12+000 

ถ ึง กม.12+400 และบร ิเวณช่วง กม.
19+500 ถึง กม.21+000 

• ดัชนีตรวจวัด : จำนวนสัตว์ท่ีโดนรถชน 
• ระยะเวลาดำเนินการ : 

จำนวน 2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝน และฤดูแลง้ 
(ตามประกาศกรมอุตุนิยมวิทยา) ในช่วง 
2 ปีแรก 
 

• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลท่ี 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานดิน งานระบบระบาย

น้ำ จะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน และเนื่องจาก
บริเวณแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 เป็นทางผ่านของน้ำท่ี
ไหลจากเนินเขาทางด้านซ้ายทางลงมาผ่านถนนลงไปยัง
หนองทะเลที่เป็นพื้นที ่รับน้ำ หากมีการดำเนินกิจกรรม
ดังกล่าวโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน อาจทำให้น้ำฝนชะล้าง
ตะกอนดินไหลลงสู่หนองทะเลได้ ส่งผลให้เกิดการทับถม
ของดินและเปลี่ยนแปลงสภาพท้องน้ำดั้งเดิมท่ีเป็นดิน ทราย 
และกรวดที่เป็นแหล่งอาศัยของสัตว์หน้าดิน ได้แก่ หอยขม 
กุ้งฝอยน้ำจืด รวมถึงจะไปขัดขวางแสงสว่างและกระบวนการ
สังเคราะห์แสงของพืชน้ำและแพลงก์ตอนพืช อีกทั้งตะกอน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและ

ลดผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินและด้านทรัพยากรดิน
อย่างเคร่งครัด 

• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงที่มีฝนตกหนัก เพื่อหลีกเลี่ยง
ปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดูฝน 

• กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเปิดหน้าดินเฉพาะพื้นที ่ที ่จะ
ก่อสร้างเท่านั้น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่
แหล่งน้ำ 

• จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร เพื่อ
ป้องกันการชะล้างตะกอนดินจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ) 
 

ยังอาจอุดตันอวัยวะหายใจของปลาในลำน้ำได้ แต่อย่างไร 
ก็ตาม หนองทะเล มีระยะห่างจากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ประมาณ 229 เมตร ซึ่งเป็นระยะที่ค่อนข้างห่าง
จากพื้นท่ีก่อสร้าง ทำให้อนุภาคของตะกอนดินท่ีถูกชะล้างมี
การตกทับถมก่อนจะไหลลงหนองทะเล ท้ังน้ี ตะกอนดินท่ีมี
ขนาดเล็กมาก ซ่ึงมีเป็นส่วนน้อยจะยังคงมีการถูกพัดพาลงสู่
หนองทะเลได ้จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• แนวเส้นทางโครงการช่วงท่ี 2 ไม่ได้ตัดผ่านแหล่งน้ำแต่อย่างใด 
แม้ว่าจะพบคลองเขากลม ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 490 เมตร 
แต่คลองดังกล่าว มีสภาพน้ำแห้งขอด จึงไม่ก่อให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงทางนิเวศวิทยาทางน้ำแต่อย่างใด 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั ้งงานบำรุง 

รักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดใช้โครงการ
ให้ยานพาหนะเข้ามาใช้เส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมที่ไม่
ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำ 
เน่ืองจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่าน้ัน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
- 

2.3 ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างในช่วงท่ี 1 

เป็นการดำเนินงานอยู่ภายในเขตทางหลวงเดิมในเขตชั้น
คุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และชั้นที่ 5 ซึ่งมีลักษณะภูมิประเทศ
เป็นที่ราบและค่อนข้างราบไม่มีสภาพเป็นพื้นที่ป่าไม้ หรือ
แหล่งอาศัยของสัตว์ป่าที่หายากหรือใกล้สูญพันธุ์ จึงจัดเป็น
พื ้นที ่ท ี ่ ไม ่ ได ้ม ีความอ ่อนไหวหร ือเปราะบางต ่อการ
เปลี่ยนแปลงด้านโครงสร้างและบทบาทหน้าที ่ของพื ้นท่ี  
ลุ ่มน้ำภาคใต้ฝั ่งตะวันตก จึงกำหนดให้อยู ่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ งานขุดดินและ

งานปรับถมพื้นที่ ต้องจำกัดการดำเนินงานเฉพาะพื้นที่ใน
เขตทางที่จะดำเนินการก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบต่อสภาพ
นิเวศของพื้นที่ให้เกิดน้อยที่สุด ทั้งนี้ ต้องทำการหมายแนว
เขตทางท่ีจะก่อสร้างให้เด่นชัด 

• บริเวณที่ตัดผ่านชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำชั ้นที ่ 1บี ในช่วงที ่ 2 
บริเวณ กม.19+899 ถึง กม.20+274 และ กม.20+345 ถึง 
กม.20+427 ระยะทาง 457 เมตร ทั ้งด้านซ้ายทางและ
ขวาทาง มีความลาดชันของคันทาง 2:1 จึงกำหนดให้

ระยะก่อสร้าง 
- 
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2.3 ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ (ต่อ) 
 

• สำหรับช่วงท่ี 2 กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจมี
ผลกระทบ ได ้แก ่ งานเตร ียมพื ้นที ่และตัดฟันต ้นไม้  
ประกอบด้วยการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื้นท่ี
เท่าท่ีจำเป็น การเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างจะจำกัดอยู่เฉพาะ
ในบริเวณชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1B ภายในเขตทางหลวง
เดิมเท่าน้ัน จึงส่งผลกระทบต่อศักยภาพการเป็นแหล่งต้นน้ำ
ลำธารค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม การสูญเสียสิ่งปกคลุมดิน
อาจทำให้เสี่ยงต่อการชะล้างพังทลายของหน้าดินเมื่อฝนตก
หนัก จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ด ำ เ น ิ น ก า ร ป ล ู ก ห ญ ้ า แ ฝ ก ค ล ุ ม ด ิ น  บ ร ิ เ ว ณ 
เชิงลาด เพื่อให้รากพืชยึดเกาะดินและป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดิน ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่ม
น้ำชั้นท่ี 1บี ในบริเวณดังกล่าว 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ระยะดำเนินการและบำรุงร ักษาไม่ม ีก ิจกรรมใดที ่ส่ง

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ
ในเขตทาง และบร ิเวณพื ้นท ี ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร  
จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั ้น กิจกรรมการ
คมนาคมขนส่ง และงานบำรุงรักษาปกติงานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อม
ฉุกเฉินจะไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำดังกล่าว
แต่อย่างใด จึงกำหนดให้อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ให้แขวงทางหลวงกระบี่ จัดเจ้าหน้าที่ดูแลหญ้าแฝกบน 

เชิงลาดเพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินหากพบว่า
เสียหาย/ตาย ให้ดำเนินการปลูกทดแทน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
- 

2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• แนวเส้นทางโครงการช่วงที ่ 1 ตัดผ่านพื้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มี

ความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Sites) 1 แห่ง คือ 
พื้นที่ชุ่มน้ำปากแม่น้ำกระบี่ บริเวณช่วง กม.11+950 ถึง 
กม.13+930 กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานดินที่มี
การขุดดินและปรับถมพื้นที่ และงานทางที่มีการนำวัสดุ
ถมคันทางเช่น ลูกรัง หรือกรวด มาถมบนผิวทางและ 
บดอัด เมื ่อมีฝนตกจะมีการชะล้างดินจากเขตพื ้นท่ี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กรมทางหลวงต้องดำเนินการขอยกเว้นมติคณะรัฐมนตรี  

เมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน 2552 และ วันที่ 12 พฤษภาคม 2558 
เรื่อง มาตรการอนุรักษ์พ้ืนท่ีชุ่มน้ำปากแม่น้ำกระบี่ บริเวณช่วง 
กม.11+950 ถึง กม.13+930 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ (ต่อ) ก่อสร้างไหลลงสู่แหล่งน้ำพัดพาไปยังด้านท้ายน้ำจะส่งผล
ต่อระบบนิเวศของพื้นที ่ชุ ่มน้ำ อย่างไรก็ตาม เนื ่องจาก
กิจกรรมการขุดดินและปรับถมพื ้นที ่และงานทางเป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นที่จำกัดเฉพาะภายในเขตทาง
หลวงหมายเลข 4034 เดิมเท่านั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นอยู่
ในวงจำกัดเฉพาะในแนวเส้นทางโครงการเท่านั ้น และ
ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบเกิดขึ้นเป็นครั้งคราว จึง
เป็นผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้างในช่วงที ่ 2 ไม่ได้ตัดผ่านพื้นที ่ชุ ่มน้ำแต่อย่างใด 
สำหรับในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ พบคลองเขากลม ซ่ึงเป็นพื้นท่ีชุ่มน้ำตามคำ
นิยามของอนุสัญญาว่าด้วยพื้นที่ชุ่มน้ำ มีระยะห่างประมาณ 
490 เมตร จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อระบบนิเวศของ
พื ้นที ่ช ุ ่มน้ำคลองเขากลม จึงกำหนดให้อยู ่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุง รักษา

ปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดใช้โครงการให้
ยานพาหนะเข้ามาใช้เส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผล
กระทบใด ๆ  เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น และ
ในช่วงที่ 1 ไม่มีกิจกรรมใดที่จะก่อให้เกิดการกีดขวางการไหล
ของน้ำไปยังพื ้นที ่ท้ายน้ำ และไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศของพื้นท่ีชุ่มน้ำปากแม่น้ำกระบี่ พื้นท่ี
ชุ่มน้ำในอุทยานแห่งชาติหาดนพรัตน์ธารา-หมู่เกาะพีพี และ
พื้นที่ชุ่มน้ำหนองทะเล และเนื่องจากช่วงที่ 2 ไม่ได้ตัดผ่าน
แหล่งน้ำ จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อ
ระบบนิเวศของพื้นท่ีชุ่มน้ำคลองเขากลม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
- 
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3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภคและ
บริโภค 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ งานดิน งานทาง และงาน

ระบบระบายน้ำ จะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน  
มีการกองเศษวัสดุและกองดิน เนื่องจากบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 1 เป็นทางผ่านของน้ำที่ไหลจากเนินเขาทาง
ด้านซ้ายทางลงมาผ่านถนนลงไปยังหนองทะเลซึ่งเป็นพื้นท่ี
รับน้ำ และเป็นแหล่งน้ำดิบที่ใช้ในการผลิตน้ำประปาเพื่อ
อุปโภค-บริโภค ของการประปาส่วนภูมิภาคจังหวัดกระบี่ 
ซึ่งหากมีการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน อาจมีการไหลของน้ำที่ชะ
พาตะกอนดิน หรือเศษวัสดุก่อสร้าง ลงไปยังหนองทะเลได้ 
ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพแหล่งน้ำเพื่อการอุปโภคและ
บริโภคของประชาชนในพื้นท่ี แต่อย่างไรก็ตาม หนองทะเล  
มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ประมาณ 229 
เมตร ซึ่งเป็นระยะที่ค่อนข้างไกล ดังนั้น จึงกำหนดให้เป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 
• การนำดินเข้ามาในพื้นที่ต้องรีบดำเนินการถมและบดอัด

ดินให้แน่นทันที เพื่อป้องกันการชะล้างของดินลงสู่ทาง
ระบายน้ำใกล้เคียง 

• ต้องดำเนินกิจกรรมเกี่ยวกับการงานดิน และก่อสร้างทาง
ระบายน้ำให้แล้วเสร็จเร็วที่สุด 

- 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• งานบำรุงร ักษาปกติ ซึ ่งเป็นกิจกรรมซ่อมบำร ุงทาง

ประจำปี งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา โดยบำรุงรักษา
ทางทุกช่วงระยะเวลา เช่น ทุก 3 ปี เพื่อยืดอายุของถนน
โครงการ และป้องกันความเสียหาย งานบำรุงร ักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เมื่อใช้ถนนโครงการแล้ว
ประมาณ 7 ปี หรือมีอุบัติเหตุที่ต้องซ่อมบำรุงทันที โดย
ก ิจกรรมในระยะดำเน ินการและบำร ุงร ักษา ไม ่ ได้
ดำเนินการในบริเวณแหล่งน้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี่ต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ 

เศษวัสดุจากการซ่อมบำรุงผิวทางตกหล่นไปกีดขวางทาง
ระบายน้ำท่ีอาจไหลลงสู่หนองทะเล 

- 
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3.2 การคมนาคมขนส่ง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป ็นอ ุปสรรคต่อการ

คมนาคม : การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุ
ก่อสร้าง รถรับ-ส่งคนงานก่อสร้าง/วิศวกรและผู้ควบคุม  
โดยใช้เส้นทาง ทล.4, ทล.4033 และ ทล.4034 ซ่ึงรถบรรทุก
อาจใช้ความเร็วต่ำในการขับขี่ รวมถึงการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
อาจทำให้เศษวัสดุก่อสร้าง เศษดิน หิน ร่วงหล่นลงบน 
ผิวจราจร ทำให้เก ิดการกีดขวางและการสัญจรติดขัด 
ไม่คล่องตัวได้ ดังนั ้น จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง  

• ผลกระทบต่อระดับการให้บริการ : การขนส่งวัสดุที่ใช้ใน
การดำเนินงานก่อสร้าง รถรับ-ส่งคนงานก่อสร้าง/วิศวกร
และผู้ควบคุม มีจำนวนเที่ยวขนส่งสูงสุดต่อวัน 15 และ  
12 เท่ียว สำหรับช่วงท่ี 1 และช่วงท่ี 2 ตามลำดับ บน ทล.4, 
ทล.4033 และ ทล.4034 ทำให้มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น 
อย่างไรก็ตามระดับการให้บริการของทางหลวงหมายดังกล่าว 
เพิ ่มขึ ้นจากเดิมเพียงเล็กน้อย และยังคงสามารถรองรับ
ปริมาณจราจรได้ดังเดิม จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบต่อ
ระดับการให้บริการของถนนโครงการในระดับต่ำ  

• ในช่วงก่อสร้างโครงการสามารถคาดการณ์ปริมาณเที่ยวรถ
ขนส่งดิน วัสดุถม วัสดุขุด รถรับ-ส่งคนงานก่อสร้าง/วิศวกร
และผู้ควบคุม มีจำนวนเที่ยวสูงสุดต่อวัน 15 และ 12 เที่ยว 
สำหรับช่วงท่ี 1 และช่วงท่ี 2 ตามลำดับ โดยการเพิ่มขึ้นของ
ปริมาณรถบรรทุกที่ใช้ในกิจกรรมดังกล่าว จะเป็นสาเหตุให้
เกิดความเสียหายของผิวจราจรและทำให้อายุการใช้งานของ
ถนนลดลง อย่างไรก็ตามปริมาณจราจรท่ีใช้ในการขนส่งของ
โครงการมีปริมาณน้อย เป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่ ได้แก่ 
รถบรรทุกพ่วง รถบรรทุก 10 ล้อ และรถบรรทุก 6 ล้อ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้องประสานหน่วยงาน

ท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ แขวงทางหลวงกระบี ่และสถานีตำรวจภูธร
อ่าวนาง เพื ่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียดการจัดจราจร
ระหว่างก่อสร้างในแต่ระยะ โดยประสานล่วงหน้าอย่างน้อย 
15 วัน หรือหารือร่วมกันวางแผนการจัดจราจรระหว่าง
ก่อสร้าง พร้อมทั ้งประชาสัมพันธ์และติดประกาศเพื่อ
หลีกเลี่ยงปัญหาด้านการใช้เส้นทางเข้า-ออก ของประชาชน 
และเพื่อลดปัญหาความไม่สะดวกในการใช้เส้นทาง 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์กำหนดการและ
แผนการดำเนินงานก่อสร้างและการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก ่อสร้างของโครงการให้ประชาชนในพื ้นที ่ได ้ร ับทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์
การก่อสร้างต่าง ๆ และจัดทำแผนการจัดจราจรขนส่ง
ในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง เพื่อความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำและติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์
ข้อมูลโครงการขนาดใหญ่ (ขนาด 2.40 × 4.80 เมตร) 
ก ่อนเร ิ ่มดำเน ินการก่อสร้าง 1 เดือน โดยมีเนื ้อหา
ประกอบด้วย ชื่อโครงการ ขอบเขตพ้ืนท่ีก่อสร้าง รูปแบบ
การก่อสร้าง กำหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาในการ
ก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือ
ช่องทางติดต่อสอบถาม/ประสานงาน และให้ปรากฏชื่อ
ช่องทางการสื ่อสารสำหรับเรื ่องร้องเรียนของโครงการ 
เช่น ไลน์ออฟฟิเชียลโครงการ (Line Official) เฟซบุ๊ก
โครงการ (Facebook) เป็นต้น รวมถึงจัดให้มี QR code 
สำหรับสแกนเข้าสู่ช่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ โดย

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : ตลอดเส้นทางการขนส่ง

วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างทาง ได้แก่  ทล.4,  
ทล.4033, ทล.4034 

• ดัชนีตรวจวัด :  
- ปริมาณจราจรบนถนนโครงการ โครงข่าย 

ท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 
- ข้อมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการก่อสร้าง 

และการขนส่งของโครงการ 
- สภาพการชำรุดเสียหายตลอดเส้นทาง

การขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง 
• ระยะเวลาดำเนินการ : 

1 คร ั ้ ง ท ุก 3 เด ือน หร ือป ีละ 4 ครั้ ง  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลที่ 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 
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3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

โดยการขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ขนาดใหญ่จะดำเนินการเพียง
บางช่วงของระยะเวลาก่อสร้างเท่านั้นและไม่ได้ขนส่งตลอด
ท้ังวัน จากการประเมินสภาพการจราจรท่ีจะเปลี่ยนแปลงไป
ในกรณีที ่มีการพัฒนาโครงการ พบว่า มีปริมาณจราจร
เพิ่มขึ้นไม่มากนัก และมีระดับการให้บริการที่ยังคงสามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้ ดังนั้น จึงกำหนดให้เป็นผลกระทบ
ทางลบต่อการชำรุดเสียหายของเส้นทางและอายุการใช้งาน
ของเส้นทางขนส่งวัสดุในระดับต่ำ 

ติดตั้งบริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ จำนวน 2 
แห่ง ดังน้ี 
- บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ แนวเส้นทางโครงการช่วงท่ี 

1 (กม.11+950) จำนวน 1 ป้าย 
- บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ แนวเส้นทางโครงการช่วงท่ี 

2 (กม.21+000) จำนวน 1 ป้าย 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดวางเครื่องจักรอุปกรณ์ไม่ให้กีด

ขวางเส้นทางสัญจร และทางเข้า – ออกพื้นที่ชุมชนและ
สถานประกอบการ 

• กำหนดให้มีการเว้นทางเข้า-ออกบริเวณที่มีการก่อสร้าง
เพื่อให้ประชาชนในชุมชนและผู้ใช้ทางสามารถสัญจรได้
ตามเดิม 

• การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน จะต้องหาที่จอด
ท ี ่ เหมาะสมในเขตทาง โดยไม ่ก ีดขวางทางเข ้ า -ออก  
หากจำเป็นและหลีกเลี ่ยงไม่ได้ ให้จอดชิดเขตทางหรือ 
ขอบไหล่ทางมากที่สุดและมีไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ  
ณ บริเวณ ท่ีจอดพร้อมท้ังให้มีเครื่องหมายนำทาง เช่น กรวย
หรือหลักนำทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้น ก่อนถึงบริเวณ 
ท่ีจอดประมาณ 100 เมตร 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควรหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง ในชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และช่วง
เย็น (16.00-18.00 น.) 

• การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย 
ต้องจัดให้มีผ้าใบคลุมมิดชิดเพื่อป้องกันวัสดุร่วงหล่นและ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง กรณีที่มีการร่วงหล่นของเศษ
หินและดินจากการขนส่งบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นท่ี
ใกล้เคียงโดยรอบให้ดำเนินการเก็บกวาดให้สะอาด
เรียบร้อย และระบุเบอร์โทรศัพท์/LINE ID ผู้รับเหมาก่อสร้าง
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3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

ให้ชัดเจน ในกรณีมีเศษวัสดุตกหล่นบนถนน สามารถติดต่อ
กับผู้รับเหมาโดยตรงให้เข้าแก้ไขปัญหาได้ทันที 

• จัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 2 แห่ง คือท่ี
สำนักงานก่อสร้างโครงการ และแขวงทางหลวงกระบี่ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์ที ่กฎหมายกำหนด เพื่อ
ป้องกันมิให้เส้นทางชํารุดเสียหายต่อเส้นทางคมนาคมท่ีใช้
ในการขนส่ง 

• ผู้ขับขี่รถบรรทุกขนส่งชิ้นส่วนและวัสดุก่อสร้างเข้าออก
พื้นท่ีก่อสร้างในแต่ละวันต้องมีการสื่อสารระหว่างกันเรื่อง
ช่วงเวลาในการเข้าออกพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดความ
ล่าช้าในการรอขนถ่ายวัสดุในพื้นที่ก่อสร้างหลาย ๆ คัน
พร้อมกัน รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่คอยโบกให้สัญญาณเตือนว่า
มีรถบรรทุกกําลังเข้าออกพื้นที ่ก่อสร้าง เพื ่อไม่ให้เกิด
การจราจรติดขัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซม
ผิวจราจรของถนนโครงข่ายอยู่เสมอ และหากพบว่ามีการ
ชำรุดเนื่องจากการขนส่งของโครงการผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องรีบทำการซ่อมแซมผิวทางให้มีสภาพดี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องต้องควบคุมพนักงานขับรถขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ให้ปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจ ัดให้ม ีเจ้าหน้าที ่ร ักษาความ
ปลอดภัยคอยอำนวยความสะดวกแก่รถบรรทุกที่วิ่งเข้า-
ออกพื้นท่ีโครงการในช่วงการก่อสร้าง 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องติดสติกเกอร์บริเวณกระบะท้าย
รถบรรทุกและเคร ื ่องจ ักรของโครงการที ่ ระบุบร ิษัท
ผู ้ดำเนินการ และหมายเลขโทรศัพท์ เพื ่อให้ประชาชนท่ี
ได้รับผลกระทบสามารถร้องเรียนได ้
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3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

• รถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที ่มิได ้ใช้เพื ่อกิจกรรม
ก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำกลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ
ห้ามจอดท้ิงไว้ในพื้นท่ีโครงการ 

• กรณีได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านคมนาคมจาก
กิจกรรมการก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องหยุดกิจกรรม
ก่อสร้าง และรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่อง
ร้องเรียน 

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้ใน
การก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากบริเวณทางหลวง
หมายเลข 4034 เพื่อให้ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อยตาม
มาตรฐานกรมทางหลวงเช่นเดียวกับเม่ือก่อนเริ่มงาน 

• ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตก
หล่นขณะขนย้ายดินและวัสดุก่อสร้างบริเวณทางหลวง
หมายเลข 4034 เพื่อไม่ให้เศษดินร่วงหล่นบนถนนทำให้
กีดขวางเส้นทางจราจร และทำให้ถนนสะอาดน่ามอง 

• การติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณกำหนดแบบแนะนำการ
ติดตั้งป้ายแนะนำการจราจรในพื้นท่ี 3 ลักษณะ ตามท่ีระบุใน
คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ 
และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน เล่มที ่ 3 ของสำนัก
อำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

• จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างบนทางหลวง
หมายเลข 4034 เพื ่อให้การสัญจรไปมาได้สะดวกและ
ป้องกันอุบัติเหตุ 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื ่อเปิดดำเนินการโครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 

4034 จากทางหลวง 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ตั้งแต่
ป ี  พ.ศ.2574 เป ็นต ้นไป จะสามารถรองร ับปร ิมาณ
การจราจรที่เพิ ่มขึ ้นได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยผลการ
วิเคราะห์ระดับการให้บริการ (LOS) พบว่า กรณีมีโครงการ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบีต่้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิว

จราจรให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
• แขวงทางหลวงกระบี่ ต ้องด ูแลบำร ุงร ักษาป ้ายจราจร 

เครื ่องหมายจราจรบนพื้นทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณ์ 

- 
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3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

มีระดับการให้บร ิการอยู ่ในระดับ A ขณะที ่กรณีไม ่มี
โครงการมีระดับการให้บริการอยู่ในช่วง C - D แสดงให้เห็น
ว่าโครงการสามารถเพิ่มขีดความสามารถของสายทางในการ
รองรับปริมาณการจราจร และส่งผลให้ระดับการให้บริการ
ของสายทางดียิ ่งขึ ้น ดังนั ้น จึงกำหนดให้เป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง  

• สำหรับกิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ เป็นการบำรุงรักษา
ทางหลวงอยู่เป็นประจำ เพื่อให้ทางหลวงอยู่ในสภาพใช้
งานได้ดี เช่น การซ่อมบำรุงระบบสาธารณูปโภค การซ่อม
ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง เป็นต้น และต้องตรวจสอบผิว
จราจรทุกปี ซึ ่งหากพบว่ามีการชำรุดเสียหายต้องรีบ
ดำเน ินการซ ่อมแซมโดยเร ็ว งานบำร ุงร ักษาตาม
กำหนดเวลา เป็นการบำรุงรักษาทางตามช่วงเวลาท่ี
กำหนด เพื่อเป็นการต่ออายุให้ทางหลวงอยู่ในสภาพท่ีใช้
งานได้นานขึ้น โดยมีกิจกรรมท่ีต้องดำเนินการ เช่น กิจกรรม
เสริมผิวทาง ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร เป็นต้น และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นการ
บำรุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกว่า
ที่จะทำการซ่อมบำรุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม การ
แก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อให้
ผ ู ้ ใช ้ เส ้นทางสามารถใช ้ทางหลวงเป ็นไปด้วยความ
ปลอดภัย และการซ่อมบำรุงทางที่เกิดความเสียหายขึ้น
โดยฉับพลัน เป็นผลให้ยานพาหนะไม่สามารถสัญจรไป-มา
ได้ เพื่อให้ผู้ขับขี่มีความปลอดภัยในการใช้เส้นทางมาก
ยิ่งขึ้น โดยจะดำเนินการอยู่บนถนนโครงการ อาจทำให้
เกิดผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการ
สัญจร/การจราจรได้ แต่ระยะเวลาในการดำเนินการเป็น
ระยะเวลาสั้น ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ควบคุมจราจร ให้อยู ่ในสภาพดีตามาตรฐานของกรมทาง
หลวง 

• ในการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง 
บริเวณเส้นทางโครงการ ต้องติดตั้งป้ายเตือน ล่วงหน้าไม่
น้อยกว่า 200 เมตร เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับ
คนงานซ่อมบำรุง รวมท้ังเตือนให้ผู้ใช้เส้นทางทราบ 
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3.3 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การรื้อย้ายเสาไฟฟ้าแสงสว่างของกรมทางหลวง ช่วงที่ 1 

จำนวน 47 ต้น และช่วงที่ 2 จำนวน 6 ต้น ท่ีอยู่ในความ
ร ับผ ิดชอบของแขวงทางหลวงกระบี่  เป ็นก ิจกรรมท่ี
ดำเนินการพร้อมกับกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ อาจ
ทำให้พื้นที่บริเวณดังกล่าวไม่มีความส่องสว่างไม่เพียงพอ 
ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ทางทำให้เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

• การรื้อย้ายท่อประปา ของการประปาส่วนภูมิภาค จังหวัด
กระบี่ อาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อผู้ใช้น้ำบริเวณ หมู่ 1 
บ้านช่องพลี และหมู่ 1 บ้านหนองทะเล ทำให้น้ำไม่ไหล 
ส่งผลให้ผู้ใช้น้ำในพื้นที่หมู่บ้านดังกล่าวไม่มีมีน้ำใช้ชั่วคราว
สำหรับการอุปโภคและบริโภค ซึ่งการดำเนินงานรื้อย้ายใน
แต่ละครั้งจะส่งผลให้น้ำประปาไม่ไหลเป็นเวลาอย่างน้อย  
1 ชั่วโมง และสูงสุดไม่เกิน 24 ชั่วโมง ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง  

• การร ื ้อย ้ายศาลาทางหลวง จำนวน 1 แห่ง บร ิ เวณ  
กม.13+735 โรงเรียนบ้านหนองทะเล ส่งผลให้ประชาชน
ผู ้ใช้บริการศาลาพักคอยไม่สามารถใช้งานได้ในระยะ
ก่อสร้าง ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียนของประชาชน

ในพ ื ้ นท ี ่  ด ้ านหน ้ าสำน ั กงานโครงการ และแขวง 
ทางหลวงกระบี่ หากมีเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาการใช้งาน
ระบบสาธารณูปโภคที ่ เก ิดจากก ิจกรรมของโครงการ 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการตรวจสอบและแก้ไข
โดยเร็ว 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำช่องทางการสื่อสารสำหรับเรื่อง
ร ้องเร ียนของโครงการ เช ่น ไลน์ออฟฟิเช ียลโครงการ  
(Line Official) เฟซบุ๊กโครงการ (Facebook) เป็นต้น 

• ระยะเวลาในการเคลื ่อนย ้ายระบบสาธารณ ูปโภคควร
ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน 09.00-15.00 น. เพื ่อไม่
ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินการในช่วง
วันหยุดราชการ  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชุมหารือกับการประปาส่วน
ภูมิภาค จังหวัดกระบี่ เรื่องที่จะทำการรื้อย้ายท่อประปา
ล่วงหน้าอย่างน้อย 2 เดือน เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียด
ท่อประปาที่ต้องดำเนินการรื้อย้าย เพื่อให้เกิดผลกระทบ
แก่ประชาชนสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใช้งานได้ดี
ดังเดิม 

• ก่อนดำเนินการรื้อย้ายท่อประปาส่งน้ำให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ของโครงการร่วมกับการประปาส่วนภูมิภาค จังหวัดกระบี่ 
ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับระยะเวลาในการรื้อย้ายท่อประปาส่ง
น้ำผ่านสื่อต่าง ๆ เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำ
การรื้อย้าย เป็นต้น เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อย
กว่า 15 วัน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

- 
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3.3 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ (ต่อ) 
 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับแขวงทางหลวงกระบี่
ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียด
และรูปแบบโครงการก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ เพื่อให้
เป็นไปตามขั้นตอน และระเบียบของกรมทางหลวงรูปแบบการ
ก่อสร้างในรายละเอียด และตำแหน่งเสาไฟฟ้าแสงสว่าง และ
ศาลาทางหลวง ที ่ต้องรื ้อย้าย รวมทั ้งกำหนดแผนในการ
ดำเนินการรื้อย้ายเพื่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

• ก่อนดำเนินการรื ้อย้ายเสาไฟฟ้าแสงสว่าง และศาลาทาง
หลวง ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการร่วมกับแขวงทาง
หลวงกระบี ่ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับระยะเวลาในการรื้อย้าย
เสาไฟฟ้าแสงสว่าง และศาลาทางหลวง ผ่านสื่อต่างๆ เช่น 
แผ่นพับ ป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้าย เป็นต้น 
เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน เพื่อให้
เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

• เมื่อทำการรื้อย้ายแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเก็บ
กวาดเศษดินหิน และเศษวัสดุต่างๆ ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 
เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัย ให้แก่
ผู้ปฏิบัติงานอย่างเคร่งครัด 

• ดำเนินการการก่อสร้างศาลาทางหลวงใหม่ทันทีตามแบบ
มาตรฐานกรมทางหลวง Type E บริเวณใกล้เคียงตำแหน่งเดิม
เพื่อทดแทนศาลาทางหลวงเดมิ 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย 

กิจกรรมการบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
งานบำรุงร ักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉ ิน และการ
คมนาคมเมื่อโครงการเปิดดำเนินการ ซึ่งทุกกิจกรรม มีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ซ่ึงไม่เกี่ยวข้องกับการรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภค จึงไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค
ของชุมชน  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี่ ต้องดูแลรักษาระบบสาธารณูปโภค

ภายในเขตทาง ได้แก่ เสาไฟฟ้าไฟส่องสว่าง และศาลาทาง
หลวง ให้อยู่ในสภาพดีสม่ำเสมอ 

- 
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3.4 การควบคุมน้ำท่วมและการ
ระบายน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมงานเตรียมพื้นที ่ งานดิน งานทาง และงานระบบ

ระบายน้ำ อาจก่อให้เกิดการกองเศษวัสดุและกองดินปิด
ขวางทางระบายน้ำ ทำให้ทางระบายน้ำมีโอกาสเกิดการ 
อุดตัน ตื้นเขินมากขึ้นและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำ
ลดลงไปจากเดิม โดยท่อระบายน้ำเดิมในพื้นท่ีโครงการช่วงท่ี 
1 เป็นท่อลอดกลม 4 ท่อ ขนาด Ø 0.60 เมตร ถึง Ø 1.00 
เมตร และมีค่าส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety: 
F.S) เท่ากับ 0.03 – 0.17 โดยท่อระบายน้ำที ่มีค่าส่วนเผื่อ
ความปลอดภัยต่ำกว่า 1.5 จะไม่สามารถรองรับปริมาณน้ำใน
พื้นท่ีได้อย่างเพียงพอ เมื่อมีฝนตกหนักอาจทำให้เกิดน้ำท่วม
ขังในพื้นที่ตามมา ถึงแม้ว่าบริเวณพื้นที่โครงการไม่ได้อยู่ใน
พื้นที่น้ำท่วมซ้ำซาก แต่อย่างไรก็ตามบริเวณพื้นที่โครงการ
เคยเกิดเหตุการณ์น้ำท่วมโดยน้ำจะไหลจากเนินเขาลงมาผ่าน
ถนนลงไปยังหนองทะเลซึ ่งเป็นพื้นที ่รับน้ำ จึงกำหนดให้
ผลกระทบทางลบต่อการก ีดขวางทางไหลของน้ำหรือ 
ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำในระดับปานกลาง  

• กิจกรรมงานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง และงานระบบ
ระบายน้ำ อาจก่อให้เกิดการกองเศษวัสดุและกองดินปิด
ขวางทางระบายน้ำ ทำให้ทางระบายน้ำมีโอกาสเกิดการ 
อุดตัน ตื้นเขินมากขึ้นและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำ
ลดลงไปจากเดิม โดยการระบายน้ำเดิมบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 2 เป็นร่องน้ำตามธรรมชาติ น้ำในพื้นที่จะ
ไหลตามเชิงลาดของคันทางไปตามธรรมชาติ โดยผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นจะอยู่ในวงจำกัดเฉพาะในแนวเส้นทางโครงการ
เท่าน้ัน ท้ังนี้ บริเวณพื้นท่ีโครงการไม่ได้อยู่ในพื้นท่ีน้ำท่วม
ซ้ำซาก และไม่เคยเกิดเหตุการณ์น้ำท่วม จึงกำหนดให้
ผลกระทบทางลบต่อการกีดขวางทางไหลของน้ำหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน 

หิน และทราย ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปัจจุบัน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีคนงานตรวจตราและเก็บ

วัสดุต่างๆ จากการก่อสร้างออกจากทางระบายน้ำเป็น
ประจำเพ่ือป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

• เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ วัสดุอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง
รวมท้ังเศษวัสดุท่ีเหลือจากการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องรีบนำออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทันที 

• การก่อสร้างในฤดูฝนต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วมขังใน
ด้านใดด้านหนึ่งของถนน หากพบการท่วมขังเกิดขึ้น ต้อง
จัดหาเครื่องสูบน้ำหรือหาทางระบายน้ำฝนให้ออกจากเขต
น้ำท่วมโดยด่วน เพื่อไม่ให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน 

• ปรับปรุงอาคารระบายน้ำเดิม โดยให้มีการเพิ่มจำนวนท่อ
และเปลี่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม จำนวน 4 แห่ง เพื่อเพิ่ม
ประส ิทธ ิภาพในอาคารระบายน ้ำของถนนโครงการ  
โดยมีค่าสัมประสิทธิ์ความปลอดภัย (Factor of Safety) 
มากกว่า 1.50 

• จัดให้มีรางระบายน้ำข้างทางซึ่งเป็นระบบท่อระบายน้ำ
พร้อมบ่อพักใต้ทางเท้าตลอดแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นท่ี 

• จัดให้มีรางระบายน้ำข้างทางตลอดแนวเส้นทางโครงการ
ช่วงท่ี 2 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นท่ี 

• ในกรณีที ่ใช้พื้นที ่หมวดทางหลวงอ่าวนาง เป็นสำนักงาน
โครงการและบ้านพักคนงาน กำหนดให้มีการขุดร่องน้ำ
ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร ความลาดชั้นท่ี 2:1 เพื่อรองรับ
น้ำท่ีไหลลงมาจากเขาท่ีอยู่ด้านหลังของ หมวดทางหลวงอ่าว
นาง แล้วไหลลงสู่ลำรางสาธารณะต่อไป 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : ระบบระบายน้ำเดมิของ

โครงการ  
• ดัชนีตรวจวัด : การเกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ี 
• ระยะเวลาดำเนินการ : 

1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 

กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลที่ 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 
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3.4 การควบคุมน้ำท่วมและการ
ระบายน้ำ (ต่อ) 
 

• การดำเนินงานภายในสำนักงานควบคุมงานและบ้านพัก
คนงาน ตั้งอยู่ท่ีหมวดทางหลวงอ่าวนาง ช่วง กม.10+800 ของ
ทางหลวงหมายเลข 4034 ขวาทาง ห่างจากจุดเริ่มต้นโครงการ
ช่วงที่ 1 (กม.11+950) ประมาณ 1.15 กิโลเมตร ซึ่งบริเวณ
ดังกล่าวมีพื ้นที ่ทางด้านหลังอยู่ติดกับภูเขา โดยที่ผ่านมา
มักจะเกิดน้ำหลากที่ไหลลงมาจากพื้นที่ภูเขาด้านหลังลงสู่
พื ้นที ่ดังกล่าว ซึ ่งอาจส่งผลกระทบต่อการดำเนินกิจกรรม
ภายในสำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ผลกระทบด้านการ

ควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำอาจเกิดขึ ้นได้ถ้าหาก
อาคารระบายน้ำท่ีได้ออกแบบไว้ไม่เพียงพอกับปริมาณน้ำ
ที่เกิดขึ ้น แต่ในการออกแบบระบบระบายน้ำตามแนว
เส้นทางโครงการ ได้มีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตาม
ขวางโดยการเพิ่มขนาดและจำนวนท่อระบายน้ำ ตามแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 1 เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณ
น้ำได้อย่างเพียงพอ โดยมีค่าส่วนเผื ่อความปลอดภัย 
(Factor of Safety: F.S) เท่ากับ 1.74 - 1.85 ในพื้นที่รับ
น้ำย่อย เป็นไปตามหลักการออกแบบ รวมถึงจัดให้มีราง
ระบายน้ำข้างทาง โดยจะเป็นระบบท่อระบายน้ำพร้อมบ่อ
พักใต้ทางเท้า และตามแนวเส้นทางโครงการช่วงท่ี 2 ได้มีการ
ปรับปรุงระบบระบายน้ำตามยาวโดยมีการออกแบบเป็นราง
ระบายน้ำข้างถนน แต่อย่างไรก็ตาม หากไม่มีการดูแล
รักษาอาคารระบายน้ำอาจส่งผลให้อาคารระบายน้ำเกิด
การอุดตันได้ ซึ่งทำให้ระบบระบายน้ำมีประสิทธิภาพใน
การระบายน้ำลดลง ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบ
ในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี่ต้องดูแลอาคารระบายน้ำของโครงการ

ให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ หากพบการชำรุดต้อง
ดำเนินการแก้ไขทันที 

• แขวงทางหลวงกระบี่ต้องตรวจสอบการกีดขวางทางน้ำอยู่
เสมอ หากพบว่ามีการทับถมของตะกอน วัชพืช และเศษ
ขยะให้ดำเนินการขุดลอกหรือกำจัดออกทันที 

- 
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4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน 
- ผลกระทบต่อวิถีชีวิตประจำวันและการเข้าถึงพื้นที่ 

กิจกรรมท่ีเกิดขึ ้นในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อความไม่สะดวกในการ
เดินทางของชุมชนในพื้นท่ีก่อสร้างในช่วงท่ี 1 ได้แก่ หมู่ 1 
บ้านช่องพลี ตำบลอ่าวนาง และ หมู่ 1 บ้านหนองทะเล 
ตำบลหนองทะเล และในช่วงที่ 2 ได้แก่ หมู่ 5 บ้านในไร่ 
ตำบลหนองทะเล และหมู่ 1 บ้านในสระ ตำบลเขาทอง 
จากการศึกษาพบว่าความคิดเห็นที่มีต่อโครงการของกลุ่ม
ผู ้นำชุมชน และกลุ่มครัวเรือนที่อยู ่ในพื้นที ่ศึกษาของ
โครงการ ระบุลักษณความสัมพันธ์ของคนในชุมชนส่วน
ใหญ่มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ ลักษณะของพื้นท่ี
ชุมชนจะตั้งอยู่แยกเป็น 2 ฝั่งของถนน แต่ยังคงมีการไปมา
หาสู่กัน เช่น การไปเยี่ยมเยียนญาติหรือเพื่อนบ้านท่ีอยู่คน
ละฝั่งถนน ซึ่งกิจกรรมการก่อสร้างดังกล่าวดำเนินการอยู่
ในเขตทางเดิม และเกิดขึ้นในช่วงเวลาสั้น ๆ จึงส่งผลกระทบ
ต่อการไปมาหาสู ่กันไม่มากนัก ดังนั ้น จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบในระดับต่ำ 

• เศรษฐกิจของชุมชน 
- ผลกระทบต่ออาชีพและรายได้ของชุมชน 

กิจกรรมการก่อสร้างทำให้มีคนงานเข้ามาทำงานในพื ้นท่ี
ก่อสร้างของโครงการประมาณ 40 คน เข้ามาจับจ่ายใชส้อย
ในพื้นที่ ทำให้มีเงินทุนหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มมากขึ้น เป็น
ผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจในพื้นที่ ซึ่งชุมชนที่คาดว่า
จะได้รับผลประโยชน์จากการจับจ่ายใช้สอยของคนงาน 
ได้แก่ หมู่ 1 บ้านช่องพลี ตำบลอ่าวนาง แต่เนื่องจากการใช้

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์และ

เผยแพร่ข้อมูลโครงการให้ประชาชนในพื้นที่ทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 1 เดือน เพื ่อชี ้แจงข้อมูลก่อนเข้าดำเนินการ
ก่อสร้าง เพ่ือลดความขัดแย้งในระยะดำเนินการก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น องค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง องค์การบริหาร
ส่วนตำบลหนองทะเล องค์การบริหารส่วนตำบลเขาทอง 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 1 บ้านช่องพลี ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านหนอง
ทะเล ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 บ้านในไร่ และผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้าน
ในสระ เพื่อประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ แจ้งระยะเวลา
และขั้นตอนในการก่อสร้างเฉพาะในแต่ละพื้นที ่ ผ่านหอ
กระจายข่าว/เสียงตามสายของหมู่บ้าน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งให้ประชาชนทราบล่วงหน้า  
7 วัน ในกรณีที ่มีการปิดช่องทางสัญจรบริเวณใกล้พื ้นท่ี
โครงการ หรือพื้นที ่ใกล้เคียง หรือมีการดำเนินการใด ๆ  
ท่ีเป็นอันตรายต่อการสัญจรปกติ และต้องติดป้ายชี้แจงด้วย 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำและติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
ข ้อม ูลโครงการขนาดใหญ่ (ขนาด 2.40 × 4.80 เมตร)  
ก ่อนเร ิ ่มดำเน ินการก ่อสร ้าง 1 เด ือน โดยม ี เน ื ้อหา
ประกอบด้วย ชื่อโครงการ ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบ
การก่อสร้าง กำหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาในการก่อสร้าง 
บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทาง
ติดต่อสอบถาม/ประสานงาน และให้ปรากฏชื่อช่องทางการ
ส ื ่ อสารสำหร ั บเร ื ่ องร ้ อง เร ี ยนของโครงการ เช่ น  
ไลน์ออฟฟิเชียลโครงการ (Line Official) เฟซบุ๊กโครงการ 
(Facebook) เป็นต้น รวมถึงจัดให้มี QR code สำหรับสแกน

ระยะก่อสร้าง 
• วิธีการ : สำรวจด้วยวิธีการสัมภาษณ์โดยใช้

แบบสอบถาม 
• พื้นที ่ดำเนินการ : บริเวณแนวเส้นทาง

โครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ โดยแบ่งกลุ่มประชากร
ออกเป็น 4 กลุ่ม ได้แก่  
1) กลุ่มผู้นำชุมชน  
2) กลุ่มพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม  
3) กล ุ ่มคร ัวเร ือนท ี ่อาศ ัยอย ู ่ ในระยะ  

0 - 100 เมตร และกลุ ่มครัวเร ือนท่ี
อาศัยอยู ่ในระยะมากกว่า 100 - 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

4) กลุ่มสถานประกอบการที ่อยู ่ในระยะ  
0 - 100 เมตร และกลุ่มสถานประกอบการ
ที่อยู่ในระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

• ดัชนีตรวจวัด : 
1) การรับรู้ข้อมูลข่าวสารโครงการ 
2) ผลกระทบและปัญหาที ่ เก ิดข ึ ้นต่อ

ประชาชนในระยะก่อสร้าง 
3) ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการ 

• ระยะเวลาและความถ่ีในการตรวจวัด :  
1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แรงงานสำหรับการก่อสร้างและศักยภาพในการใช้จ่ายของ
คนงานมีจำนวนไม่มากนัก ดังนั้น จึงกำหนดให้มีผลกระทบ
ทางบวกในระดับต่ำ  
 

เข้าสู่ช่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ โดยติดตั้งบริเวณ
จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ จำนวน 2 แห่ง ดังน้ี 
- บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 

(กม.11+950) จำนวน 1 ป้าย 
- บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 

(กม.21+000) จำนวน 1 ป้าย 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียน ที่เกิด

จากโครงการ จำนวน 2 แห่ง ไว ้ที ่ด ้านหน้าสำนักงาน
โครงการ และแขวงทางหลวงกระบี่ โดยมีหมายเลขโทรศัพท์ 
และระบุชื ่อผู ้ร ับผิดชอบ ติดตั ้งไว้ในบริเวณที ่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน เพื ่อรับทราบปัญหาขณะดำเนินการ
ก่อสร้าง 

• การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน จะต้องหาท่ีจอด
ที่เหมาะสมในเขตทาง โดยไม่กีดขวางทางเข้า-ออก หาก
จำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบไหล่
ทางมากท่ีสุดและมีไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณท่ี
จอดพร้อมท้ังให้มีเครื่องหมายนำทาง เช่น กรวยหรือหลักนำ
ทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้น ก่อนถึงบริเวณที ่จอด
ประมาณ 100 เมตร 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดให้ผู้รับเหมาให้ความสำคัญใน
การพิจารณาจ้างแรงงานท้องถิ ่นเป็นอันดับแรก เพื ่อลด
ปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน และการอพยพ
แรงงาน และให้โอกาสคนในพื้นที่เข้าทำงานกับโครงการให้
มากท่ีสุด เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับคนในชุมชน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียนจาก
กล่องรับเรื ่องร ้องเรียนเป็นประจำและหากได้ร ับเร ื ่อง
ร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้างต้องปฏิบัติตามผัง
การรับเรื ่องร้องเรียนของโครงการ และต้องดำเนินการ
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4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) ตรวจสอบและเร่งแก้ไขอย่างเหมาะสม และติดตามผลการ
ดำเนินการ รวมท้ังตอบกลับข้อร้องเรียนให้ผู้ได้รับผลกระทบ
รับทราบโดยเร็ว 

• ผู้รับผิดชอบต้องจัดวางเครื่องจักรอุปกรณ์และควบคุมดูแล
ไม่ให้อุปกรณ์เศษวัสดุก่อสร้างไปกีดขวางเส้นทางสัญจร
ทางเข้า-ออกชุมชนในพื้นท่ี 

• ผู้รับเหมาในการก่อสร้างโครงการจะต้องเข้มงวดกวดขัน
ไม่ให้คนงานหรือเจ้าหน้าที่ของโครงการก่อความเดือดร้อน
แก่ประชาชนในท้องถิ่น 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื่อโครงการเปิดดำเนินการจะช่วยเพิ่มศักยภาพด้านการ

คมนาคมขนส่ง ส่งผลให้การคมนาคมของโครงการสะดวก
รวดเร็วขึ้น ในการส่งเสริมธุรกิจการค้า และการท่องเที่ยว
ภายในพื้นที่อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ ให้มีความ
สะดวกและปลอดภัยมากขึ้น อีกทั้งเป็นการเพิ่มโอกาสใน
การประกอบอาชีพของประชาชนให้มีมากขึ ้น ส่งผลให้
เศรษฐกิจของชุมชนดีขึ ้น ตลอดแนวเส้นทางทางหลวง
หมายเลข 4034 ดังนั้น จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางบวก
อยู่ในระดับปานกลาง  

• งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกําหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงาน
ซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้
ตามปกติซึ ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่ในเขตทาง
เท่านั้น อาจส่งผลต่อการกีดขวางการเดินทางของคนใน
ชุมชนเล็กน้อย อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวมีความถี่
น้อยมาก และเกิดขึ ้นในช่วงเวลาสั ้น ๆ จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงกระบี ่ ต้องควบคุมดูแลไม่ให้เครื ่องจักร 

อุปกรณ์ และเศษวัสดุก่อสร้างไปกีดขวางเส้นทางสัญจร
ทางเข้า-ออกชุมชนในพื้นท่ี 
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ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อการบริการสาธารณสุข เช่น สถานที ่ตั้ง 

จำนวน ความสามารถในการรองรับผู้ป่วย เป็นต้น : 
กิจกรรมของโครงการเป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการอยู ่บน 
ผิวจราจรและภายในเขตทางเดิม 30 เมตร ของทางหลวง
หมายเลข 4034 โดยในการดำเนินงานจะมีเจ้าหน้าที ่และ
คนงานก่อสร้างของโครงการเข้ามาเกี่ยวข้อง ซึ่งอาจทำให้มี
จำนวนผู้ป่วยเพิ่มขึ้นในกรณีที่เกิดการเจ็บป่วยของคนงาน
ก่อสร้าง และอาจส่งผลต่อขีดความสามารถในการให้บริการ
ด ้ านสาธารณส ุขและการรองร ับผ ู ้ ป ่ วยท ี ่ เพ ิ ่ มขึ้ น  
ซึ่งผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ ้นในกรณีที ่มีการเจ็บป่วย
เกิดขึ้นในคนงาน และมีความจำเป็นต้องเข้าไปรับการรักษา
จากสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียง โดยหากขีดความสามารถ
ในการรองรับผู ้ป่วยมีไม่เพียงพอ อาจทำให้ระยะเวลาท่ี
เกิดผลกระทบเกิดขึ ้นเป็นเวลานานตลอดช่วงก่อสร้าง
โครงการได้ อย่างไรก็ตาม ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
มีโรงพยาบาลประจำจังหวัด ซ่ึงเป็นโรงพยาบาลขนาดใหญ่ท่ี
มีการให้บริการด้านสาธารณสุขครอบคลุมท้ังผู้ป่วยนอกและ
ผู้ป่วยในซึ่งสามารถแบ่งเบาการให้บริการผู้ป่วยในพื้นที่ได้ 
ดังน้ัน จึงเป็นผลกระทบในระดับต่ำ  

• ผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของคนในชุมชน : 
- ปัญหาสุขภาพอนามัย 
 กิจกรรมของโครงการมีการใช้เครื่องจักรขุดเปิดหน้าดิน 
ปรับพื้นที่ ซึ่งอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ ่นละออง 
เกิดสารมลพิษทางอากาศจากท่อไอเสียรถบรรทุก และ
เครื ่องจักรอุปกรณ์ที ่ใช้ในการก่อสร้าง เช่น ฝุ ่นละออง  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) ทำให้เกิดเสียงดัง และแรงสั ่นสะเทือน รบกวนไปสู่

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน

คุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
การคมนาคมขนส่ง อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
อุบัติเหตุและความปลอดภัย และสุขาภิบาลอย่างเคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกปี 
เพื ่อป้องกันผลกระทบต่อคนงานก่อสร้างที ่อาจส่งผล
กระทบด้านสาธารณสุขต่อประชาชนในพื้นท่ี 

• ต้องจัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น และยาสามัญ
ประจำบ้าน บริเวณบ้านพักคนงานสำหรับคนงานก่อสร้าง 
สำหรับใช้ในกรณีที่เจ็บป่วย เพื่อลดผลกระทบด้านความ
เพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการด้าน
สาธารณสุขในพื้นท่ี 

• ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่อยู่ในพื้นท่ี
โครงการ ที่สามารถรองรับการรักษาพยาบาลได้ในกรณีท่ี
เก ิดการบาดเจ ็บเล ็กน้อย โดยในบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 1 ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล
บ้านช่องพลี (ระยะห่างจากโครงการ 160 เมตร) และบริเวณ
แนวเส้นทางโครงการช่วงที ่ 2 ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพตำบลบ้านในไร่ (ระยะห่างจากโครงการ 464 เมตร) 
สำหรับในกรณีท่ีมีผู้ป่วยฉุกเฉินขั้นวิกฤต หากสถานพยาบาล
ในพื้นที่โครงการไม่สามารถรองรับการรักษาพยาบาลผู้ป่วย
ได้ให้สถานพยาบาลในพื้นที่ศึกษาหรือผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องประสานงานและส่งต่อผู ้ป่วยฉุกเฉินขั ้นวิกฤตไปยัง
โรงพยาบาลกระบี่ (ระยะห่างจากโครงการ 9.4 กิโลเมตร) 
เพื่อรับการรักษาพยาบาลอย่างทันท่วงที 

• ประสานกับหน่วยงานสาธารณสุข ได้แก่ โรงพยาบาล
กระบี่ ซึ่งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ เพื่อขอความ

- 
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ชุมชนใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งมลพิษทางอากาศ
เป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพ โดยเฉพาะโรคระบบทางเดิน
หายใจ อีกทั ้งเส ียงดังรบกวน และแรงสั ่งสะเทือนจาก
เครื ่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้าง ส่งผลให้อาจได้รับความ
เดือดร้อนรำคาญ รบกวนการดำเนินชีวิตประจำวัน และส่งผล
กระทบต่อชุมชน/หมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม
ท่ีอยู่ใกล้กับพื้นท่ีก่อสร้างโครงการท่ีอาจได้รับผลกระทบจาก
การฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละออง ดังนั ้น จึงเป็นผลกระทบ 
ทางลบในระดับปานกลาง 
- ปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 

ขยะมูลฝอย : กิจกรรมภายในสำนักควบคุมงาน และ
บ้านพักพนักงาน/คนงาน จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอย คาดว่า
จะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานจำนวน 40 คน 
เท่ากับ 107 ลิตร/วัน โดยตั้งอยู่ภายในพื้นที่ของหมวดทาง
หลวงอ่าวนาง ประมาณกม.10+800 ของทางหลวงหมายเลข 
4034 ด้านขวาทาง ในบริเวณข้างเคียงโดยรอบพบว่าเป็น
พื้นที่เกษตรกรรม และมีแหล่งชุมชนและบ้านเรือนตั้งอยู่ฝั่ง
ตรงข้าม ได้แก่ หมู ่ 1 บ้านช่องพลี แต่ไม่พบแหล่งน้ำ
ใกล้เคียงบ้านพักคนงานแต่อย ่างใด ซึ ่งแหล่งน้ำที ่อยู่
ใกล้เคียงมากที ่ส ุดได้แก่ หนองทะเล (ระยะห่าง 2.2 
กิโลเมตร) อย่างไรก็ตามหากไม่มีการจัดการที ่ถ ูกหลัก
สุขาภิบาลอาจทำให้เกิดกลิ่นเหม็น และเป็นแหล่งแพร่พันธุ์
ของเชื้อโรค ซ่ึงนําไปสู่โรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานได้ ดังน้ัน 
จึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

ปริมาณน้ำเสีย : กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงาน 
และบ้านพักคนงานก่อสร้างจะก่อให้เก ิดน้ำเสีย โดย
สำนักงานและบ้านพักคนงานมีเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้าง
ทั้งหมด 40 คน มีความต้องการใช้น้ำ 8 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
ดังนั้น คิดเป็นปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจากจำนวนคนงาน 6.4 

ร่วมมือในการเป็นช่องทางให้คำปรึกษาด้านจิตเวชให้กับ
ประชาชนที่อาศัยอยู ่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการท่ี
ประสบปัญหาสุขภาพทางจิตใจจากโครงการ 

• กำหนดให้ผู้รับเหมามีการจัดเตรียมยานพาหนะสำหรับ
รับส่งผู้ป่วยจากโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้าน
ช่องพลี โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้านในไร่ 
โรงพยาบาลกระบี่ พื้นที่ก่อสร้างโครงการ และบ้านพัก
คนงานของโครงการ 

• บริเวณที ่พักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู ่ที ่ถูก
สุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 

• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื ่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถ ือปฏิบัต ิอย่างเคร่งครัดและรณรงค์  
เรื่องการรักษาความสะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

• จัดให้มีน้ำดื่มและน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อ
ความต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้  
200 ลิตร/คน/วัน (สผ., 2560) ซึ ่งภายในที ่พักคนงาน  
มีคนงาน จำนวน 40 คน ดังนั ้น ต้องจัดเตรียมน้ำใช้
ภายในที่พักคนงานประมาณ 8 ลูกบาศก์เมตร/วัน และ
จัดเตรียมจุดให้บริการน้ำสะอาดสำหรับดื่ม ไม่น้อยกว่า  
1 จุด สำหรับลูกจ้าง 40 คน (กฎกระทรวงว่าด้วยการจัด
สวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548) ถึงจะ
เพียงพอ 

• กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการของ
กระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันการแพร่
ระบาดของโรคติดต่อในกลุ่มคนงานก่อสร้างหรือคนใน
ครอบครัวท่ีพักในท่ีพัก 

• ผู้รับเหมาต้องมีการตรวจคัดกรองโรคระบาดในคนงาน
ก่อสร้างก่อนเข้ามาทำงานในพื้นท่ีโครงการ และให้คนงาน
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4.2 สาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลูกบาศก์เมตร/วัน อย่างไรก็ตาม หากมีการจัดด้านสุขาภบิาล
ไม่เพียงพอ จะส่งผลต่อสภาพแวดล้อมทำให้เก ิดกลิ่น 
เน่าเหม็นส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนในพื ้นที ่และ
ก่อให้เกิดปัญหาสุขภาพตามมา ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ทางลบระดับปานกลาง 

การจัดการน้ำดื่ม – น้ำใช้ : โครงการมีเจ้าหน้าที่และ
คนงานก่อสร้างรวมทั้งหมด 40 คน คาดว่าจะมีปริมาณการ
ใช้น้ำในกิจวัตรประจำวันประมาณ 8 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
(คาดการณ์จากความต้องการใช้น้ำ 200 ลิตร/คน/วัน) 
หากมีการหาน้ำสะอาดไว้บริเวณบ้านพักคนงานไม่เพียงพอ
อาจก่อให้เกิดแพร่ระบาดของโรคต่าง ๆ ของคนงานภายใน
บ้านพักคนงาน และแพร่กระจายไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ เช่น 
บิด อหิวาตกโรค ซึ่งน้ำใช้ในส่วนนี้โครงการจะจัดซื้อจาก
เอกชนโดยให้รถบรรทุกน้ำเข้ามาสูบจ่ายน้ำเข้าสู่ถังกักเก็บ
น้ำภายในพื้นที ่บ้านพักคนงานเพื่อรองรับน้ำใช้สำหรับ
คนงานก่อสร้างและสำรองไว้ใช้ในยามฉุกเฉิน ซึ ่งคาดว่า
เพียงพอต่อความต้องการใช้น้ำ ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ทางลบระดบัต่ำ  

ก่อสร้างปฏิบัติตามแนวทางด้านสาธารณสุขเพื่อป้องกัน
การแพร ่กระจายของโรคระบาดของกรมอนามัย 
กระทรวงสาธารณสุข ก่อนเข้ามาทำงานในพื้นท่ีโครงการ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื่อเปิดให้ดำเนินโครงการ ทำให้มีการเพิ่มขึ้นของปริมาณ

จราจร ส่งผลให้เกิดมลพิษทางอากาศ เสียง และความ
ส ั ่นสะเท ือนจากการคมนาคมบนถนนของโครงการ  
ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบทางด้านสาธารณสุข 
สุขภาพอนามัยของประชาชนที ่อยู่ ใกล้เคียงโครงการได้ 
อย ่างไรก ็ตาม จากการคาดการณ์ด ้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร ์  พบว ่า ค ุณภาพอากาศ เส ียง และความ
สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น มีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน ดังน้ัน 
จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

• งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกําหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงาน
ซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน

คุณภาพอากาศ เสียง และการคมนาคมขนส่งอย ่าง
เคร่งครัดเพื่อป้องกันและลดผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้นต่อ
สุขภาพอนามัยของประชาชนน้อยท่ีสุด 

- 
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4.2 สาธารณสุข (ต่อ) ตามปกติซึ ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร 
และไม ่ ได ้ เก ิดข ึ ้นบ ่อยคร ั ้ งจนก ่อให ้ เก ิดป ัญหาด ้าน
สาธารณสุข แต่กิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบด้าน
สาธารณสุขต่อคนงานซ่อมบำรุงได้ ดังนั ้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ   

4.3 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างเป็น

การดำเนินกิจกรรมภายในเขตทางของโครงการ ซึ่งคาดว่า
กิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัยของ
คนงานก่อสร้าง โดยในระหว่างการก่อสร้างอาจก่อให้เกิด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ทำให้เกิดการเจ็บป่วยจากโรค
ที่เกี ่ยวข้องกับระบบทางเดินหายใจ เกิดเสียงดังจากการ
ก่อสร้าง ทำให้เกิดปัญหาเกี่ยวกับการได้ยินของประสาทหู 
และอาจเกิดแรงสั่นสะเทือนที่ส่งผลต่อคนงานก่อสร้างได้ 
รวมทั้งอาจเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจากการทำงานท่ี
เกิดขึ ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างที ่ขาดความระมัดระวัง 
ประมาทเลินเล่อ และการไม่ปฏิบัติตามกฎหมายข้อกำหนด
หรือระเบียบการปฏิบัติงานของคนงานนอกจากนี้ คนงาน
ก่อสร้างท่ีทำงานอยู่บริเวณเส้นทางโครงการอาจเสี่ยงต่อการ
ถูกเฉี่ยวชนจากรถที่สัญจรไปมา ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็น
ผลกระทบชั่วคราวในช่วงที ่มีการก่อสร้างเท่านั ้น ดังน้ัน  
จึงกำหนดผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

• งานติดตั้งไฟฟ้า/ป้ายและเครื่องหมายจราจร ประกอบด้วย 
งานระบบไฟฟ้าและแสงสว่าง โดยเป็นกิจกรรมที่ต้องใช้
เครื่องจักรทำงานในที่สูง เช่น รถกระเช้า (Boom Lift) และ
ลิฟท์กระเช้า (Scissor Lift) เป็นต้น ซึ่งเป็นการปฏิบัติงาน
บนท่ีสูง จำเป็นต้องใช้ความชำนาญ และความระมัดระวังใน
การปฏิบัติงาน หากคนงานปฏิบัติงานด้วยความประมาท 
หรือไม่มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล อาจก่อให้เกิด

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและ

ความปลอดภัย ได้แก่ 
- พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

สภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 และกฎหมาย
ท่ีเกี่ยวข้อง 

- พระราชบัญญัติคุ ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 และท่ี
แก้ไขเพิ่มเติม 

- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพ 
แวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564 

• ต้องจ้างแรงงานต่างด้าวที่ผ่านการขึ้นทะเบียนตามกฎหมาย
และมีใบอนุญาตในการทำงาน เพื่อให้แรงงานสามารถเข้าถึง
สิทธิ ์ในการรับบริการทางการแพทย์ได้อย่างถูกต้อง และ
ผู ้ร ับเหมาจะต้องดำเนินการจัดทำประกันสุขภาพให้แก่
แรงงานต่างด้าวตามข้อกำหนดของภาครัฐ เพื่อให้มั่นใจว่า
แรงงานจะได้รับการรักษาพยาบาลท่ีเหมาะสม 

• จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู ้จักวิธีใช้ ดูแล และ
บำรุงร ักษาเครื ่องจ ักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้อง 
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน และ
กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบ บำรุงรักษา
เคร ื ่องจ ักรอ ุปกรณ ์ต ่าง ๆ  ให ้ ใช ้งานได ้ด ีอย ู ่ เสมอ  
หากพบว่าเคร ื ่องจ ักรอ ุปกรณ์ใดชำร ุดเสียหายต้อง
ซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

ระยะก่อสร้าง 
• พื ้นที ่ดำเนินการ : ตลอดแนวเส้นทาง

โครงการทางหลวงหมายเลข 4034 ท้ังสอง
ช่วงแนวเส้นทางโครงการ และบริเวณ
บ้านพักคนงานก่อสร้างในพื้นที่ของหมวด
ทางหลวงอ ่าวนาง เน ื ้อท ี ่ รวม 25 ไร่  
ประมาณ กม.10+800 บนทางหลวง
หมายเลข 4034 ด้านขวาทาง 

• ดัชนีตรวจวัด :  
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ตำแหน่ง เวลา

ที่เกิดเหตุ และสาเหตุของอุบัติเหตุ
จากการทำงาน 

- สภาพสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมในบริเวณ
บ ้านพ ักคนงานก ่อสร ้ าง ได ้แก่   
การกำจัดขยะมูลฝอย การจัดการ 
สิ่งปฏิกูลและน้ำเสีย 

• ระยะเวลาดำเนินการ : 
2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

• หน่วยงานที่รับผิดชอบ : 
 กรมทางหลวง จัดจ้างบุคคลที่ 3 (Third 
Party) เป็นผู้ดำเนินการ 
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4.3 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การพลัดตกลงมาจนทำให้ถึงแก่ชีวิตหรือบาดเจ็บถึงพิการได้ 
อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการติดตั้งระบบไฟฟ้าเป็นกิจกรรมท่ี
เกิดขึ้นในระยะเวลาสั้น ๆ  และไม่ได้เกิดขึ้นตลอดระยะเวลา
ของการก่อสร้างโครงการ ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ำ  

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงาน 
ให้เหมาะสม และเป็นไปตามพระราชบัญญัติความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 

• ต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตานิรภัย หน้ากาก เครื่อง
ป้องกันเสียง เช่น เครื่องอุดหู (Ear Plugs) หรือเครื่องครอบ
หู (Ear Muffs) รองเท้ายางหุ้มส้น อุปกรณ์ป้องกันการพลัด
ตกจากที่สูง เช่น เข็มขัดนิรภัย (Safety Harness) หรือ
อุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และควบคุมให้
พนักงานที่ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์ เครื่องป้องกันอันตรายส่วน
บุคคลอย่างเคร่งครัด และกำหนดให้มีเจ ้าหน้าท่ีความ
ปลอดภัย (จป.) ควบคุมดูแลความปลอดภัย 

• กำหนดให้สับเปลี่ยนคนงานท่ีทำงานบริเวณท่ีมีระดับเสียง
เก ิน 85 เดซ ิ เบล (เอ ) รวมถ ึงในบร ิเวณที ่จะได ้รับ
แรงสั่นสะเทือน โดยให้ทำงานได้วันละไม่เกิน 8 ชั่วโมง 

• กำหนดให้คนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานภายในบริเวณที่มี
เสียงดัง เป็นระยะเวลานานติดต่อกัน 8 - 10 ชั่วโมง ต้องสวม
ใส่เครื่องอุดหู (Ear Plugs) 

• ติดตั ้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ช ัดเจน ในเขต
ก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าวต้อง
สวมหมวกนิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้ชัดเจนทุก
แห่ง รวมทั้งจัดทำรั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ที่ตั้ง
ของเครื่องจักรท่ีอาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

• กำหนดให้จัดตั ้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื ้องต้นภายในพื ้นท่ี
ก่อสร้าง และสำนักงานโครงการ กรณีมีอุบัติเหตุขั้นร้ายแรง
เกิดขึ้นระหว่างการปฏิบัติงาน จะต้องรีบดำเนินการส่งให้
สถานพยาบาล ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้าน
ช่องพลี ซึ่งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 และ
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้านในไร่ ซึ่งอยู่ใกล้เคียง 
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แนวเส้นทางโครงการช่วงที ่ 2 และประสานงานกับสถาน
บริการทางสาธารณสุขที่ใกล้เคียง ในการขอความช่วยเหลือ
ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉิน ได้แก่ โรงพยาบาลกระบี ่

4.3 อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภยั (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย 

การเปิดใช้โครงการ ทางหลวงหมายเลข 4034 งานบำรุง 
ร ักษาปกติ งานบำรุงร ักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิว
ทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ในระหว่าง
การปฏิบัติงานอาจเสี่ยงต่อการถูกเฉี่ยวชนจากรถที่สัญจร
ไป-มา อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่ใช้
ระยะเวลาสั้น ๆ ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตพื้นที่ที่ทำการ

ซ่อมบำรุงให้ชัดเจน 
• ในขณะที่มีกิจกรรมบำรุงรักษาให้กรมทางหลวงปฏิบัติ

ตามกฎหมายที ่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย ได้แก่ 
- พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

สภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 และกฎหมาย
ท่ีเกี่ยวข้อง 

- พระราชบัญญัติคุ ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 และท่ี
แก้ไขเพิ่มเติม 

- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพ 
แวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564 

• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายเตือน หรือกรวยสะท้อนแสง
เป็นระยะ ๆ ประมาณ 200 เมตร ก่อนถึงบริเวณที่จะมี
การซ่อมบำรุง เพื่อให้รถที่สัญจรไปมามีความระมัดระวัง 

• พนักงานซ่อมบำรุงทางหลวงต้องม ีอ ุปกรณ์ป ้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา
นิรภัย หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง เช่น เครื่องอุดหู (Ear 
Plugs) หรือเครื่องครอบหู (Ear Muffs) รองเท้ายางหุ้มส้น 
อุปกรณ์ป้องกันการพลัดตกจากที่สูง เช่น เข็มขัดนิรภัย 
(Safety Harness) และเสื้อแถบสะท้อนแสงหรือเสื ้อกั๊ก 
สีสดที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกลเพื่อเพิ่ม
ความปลอดภัยในการทำงาน 

- 
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4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• งานเตรียมพื้นท่ีและตัดฟันต้นไม้ งานดิน งานทาง งานระบบ

ระบายน้ำ และงานติดตั้งไฟฟ้า/ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่ในพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 
อาจมีการวางกองดิน หรือวางกองเศษวัสดุก่อสร้างบริเวณ
เขตทาง ซึ ่งทำให้ก ีดขวางเส้นทางสัญจร ส่งผลให้เกิ ด
อุบัติเหตุต่อผู้ใช้เส้นทางบริเวณแนวเส้นทางโครงการทั้งสอง
ช่วงบนทางหลวงหมายเลข 4034 ซึ่งเป็นทางหลวงที่สำคัญ
ในการเดินทางในพื้นที ่จังหวัดกระบี่ มีนักท่องเที ่ยวและ
ประชาชนสัญจรค่อนข ้างมาก โดยเฉพาะบริเวณช ่วง  
กม.12+150 - 13+400 ที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
หากขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างไม่ชัดเจนอาจทำให้คนที่สัญจรไป
มารวมท้ังผู้ใช้รถได้รับอันตรายได้ โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

• การขนส่งเครื่องจักร/วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุ
ก่อสร้าง รวมถึงงานขนย้าย และเก็บเศษวัสดุออกจากพื้นท่ี
โครงการ เป็นกิจกรรมที่อาจจะมีการวางกองดินหรือกอง
เศษวัสดุก่อสร้างกีดขวางทางสัญจร หรือการร่วงหล่นของ
เศษวัสดุจากรถบรรทุกขณะขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง รวมท้ัง
การขับขี่รถโดยประมาท ซึ่งทำให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนในบริเวณพื้นที ่โครงการ รวมถึงใน
บริเวณด้านหน้าสำนักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงาน 
ท่ีตั้งอยู่ในพื้นท่ีของหมวดทางหลวงอ่าวนาง ซ่ึงเป็นบริเวณท่ี
อยู ่ประชิดทางหลวงหมายเลข 4034 ช่วง กม.10+800  
โดยจะมีรถบรรทุกเข้า-ออกในพื้นท่ี อาจทำให้คนท่ีสัญจรไป
มารวมทั้งผู้ใช้รถได้รับอันตรายได้ จึงกำหนดให้มีผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่งอย่าง

เคร่งครัด 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผล

จากการก่อสร้าง เช่น รถขนส่งอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดจากการ
กองว ัสด ุก ่อสร ้างหร ือการก ่อสร ้างอ ื ่น ๆ ก ีดขวาง
การจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการชำรุดเสียหายของ 
แนวเส้นทาง รายงานต่อนายช่างผู ้รับผิดชอบโครงการ 
เป็นประจำ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งว ัสดุ
ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร ่งคร ัด และข ับข ี ่ยานพาหนะอย ่างระม ัดระวั ง  
เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เองและผู้ร่วม
ใช้เส ้นทาง ตลอดจนประชาชนที ่อาศัยอยู ่ใกล้เคียง 
แนวเส้นทางโครงการ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัติแก่
คนขับรถขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง และขนส่งคนงาน 
โดยต้องควบคุมมิให้คนขับรถมีการใช้สารกระตุ้น สารเสพ
ติดทุกชนิด รวมถึงเครื ่องดื ่มมึนเมาต่าง ๆ และคอย
สอดส่องดูแลพฤติกรรมให้อยู่ในระเบียบ หากประพฤติผิด
ต้องมีการว่ากล่าวตักเตือน หรือการลงโทษ 

• จัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นที่สำนักงานควบคุมการ
ก่อสร้างและประสานงานกับ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลบ้านช่องพลี ซึ่งอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ
ช่วงที่ 1 และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบ้านในไร่ 
ซึ ่งอยู ่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการช่วงที ่ 2 รวมถึง
โรงพยาบาลกระบี่ ซึ่งเป็นโรงพยาบาลประจำจังหวัดที่อยู่

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบร่วมกับ
ปัจจัยด้านคมนาคมขนส่ง 
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4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
(ต่อ) 

ใกล้เคียง (ระยะห่าง 9.4 กิโลเมตร) เพื่อขอรับบริการกรณี
มีผู้ป่วยฉุกเฉินจากโครงการ 

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้ใน
การก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อคืน
พื้นผิวจราจรตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

• กำหนดให้มีการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อเพิ่ม
ความรับรู้ให้ผู้ขับขี่ถึงสภาพถนนให้ขับขี่อย่างระมัดระวัง
ในช่วงที่มีการเปิดใช้โครงการ เช่น ป้ายจำกัดความเร็ว 
ป้ายลดความเร็ว Optical Speed Bars บริเวณก่อนถึง
ทางม้าลายหน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี โรงเรียนหนองทะเล 
และ โรงเรียนประทีปศึกษา  

มาตรการเฉพาะบริเวณสำนักงานโครงการและที่พักคนงาน 
• กำหนดให้มีป้ายเตือนรถบบรทุกเข ้า-ออก ในบร ิเวณ

ด้านหน้าบ้านพักคนงานของโครงการ ซ่ึงตั้งอยู่ในพื้นท่ีหมวด
ทางหลวงอ่าวนาง เพื ่อให้ผู ้ใช้ทางที ่สัญจรผ่านบริเวณ
ดังกล่าวทราบและเพิ่มความระมัดระวัง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย  

การเปิดใช้โครงการ ทางหลวงหมายเลข 4034 จะเป็นกิจกรรม
ที่เป็นประโยชน์ในการเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การ
คมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น และลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ 
และสามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีเพิ่มขึ้นในอนาคตได้ ดังน้ัน 
จึงส่งผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง  

• บริเวณสถานศึกษาตั้งอยู่ประชิดเขตทางโครงการ จำนวน 3 
แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านช่องพลี (กม.11+960) โรงเรียนบ้าน
หนองทะเล (กม.13+445) และโรงเรียนประทีปศึกษา (กม.
13+683) เป็นบริเวณที ่มีทางม้าลาย มีการข้ามทางของ
นักเรียน ผู้ปกครอง และบุคลากรของสถานศึกษา โดยเมื่อมี
การเปิดใช้โครงการอาจทำให้ปริมาณจราจรที่สัญจรผ่าน

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำร ุงร ักษาสภาพ 

ผิวจราจร สัญญาณไฟจราจร ป้ายจราจร ศาลาทางหลวง 
เสาไฟฟ้าส่องสว่าง รวมถึงระบบระบายน้ำที่อยู่บริเวณ
แนวเส้นทางโครงการให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

• หากมีการซ่อมแซมผิวทางกรมทางหลวงต้องติดตั้งป้าย
เตือนล่วงหน้าประมาณ 200 เมตร เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนน
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลากลางวัน และ
เวลากลางคืน เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุจากการใช้รถที่มี
ความเร็วสูง 

- 
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4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
(ต่อ) 

สถานศึกษาทั้ง 3 แห่งดังกล่าว มีปริมาณเพิ่มขึ้น หากผู้ขับขี่
ขาดความระมัดระวัง และใช้ความเร็วในการขับขี่สูง อาจมี
ความเสี่ยงที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ จึงคาดว่าผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นจะอยู่ในระดับต่ำ 

• งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อม
ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช ้งานได้
ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร  
ใช้จำนวนคนงานไม่มากนัก และมีความถี่น้อยในการดำเนิน
กิจกรรมดังกล่าวน้อยมาก ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการ
ทำงานเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ เท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่า 
ไม่มีผลกระทบ 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรมมของโครงการเป็นกิจกรรมที่มีแรงงานในท้องถิ่น

และต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่ โดยโครงการมีจำนวนคนงาน
ท้ังหมด 40 คน และกำหนดท่ีตั้งของบ้านพักคนงานให้อยู่
ในพื้นที่ของหมวดทางหลวงอ่าวนาง ซึ่งตั้งอยู่ที่ประมาณ 
กม.10+800 ของทางหลวงหมายเลข 4034 ด้านขวาทาง 
โดยมีชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง คือ หมู่ 1 บ้านช่องพลี ซึ่งอาจ
ก่อให้เกิดปัญหาอาชญากรรม และความเสี่ยงของการเกิด
ความไม่ปลอดภัยในชุมชนได้ เช่น การลักทรัพย์ ฆ่า 
ข ่มขืน หรือความแตกต่างทางด้านวัฒนธรรม ภาษา 
อาหาร อาจนำมาสู ่ความขัดแย้งทะเลาะวิวาทกับคน 
ในท้องถิ ่นจนทำให้เก ิดการบาดเจ็บทางร่างกายและ
กระทบต่อสภาพจิตใจได้ ซึ่งการมีแรงงานเข้ามาในพื้นท่ี
อาจทำให้ส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยในสังคมเพิ่มขึ้น
ได้บ้าง ดังนั ้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับ
ปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การจ้างคนงานก่อสร้าง ควรพิจารณาการจ้างแรงงานใน

ท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้านความไม่ปลอดภัยและ
ความขัดแย้งระหว่างคนงานเนื่องจากคนงานต่างถิ่น 

• จัดให้มีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพ
ก่อนรับเข้าปฏิบัติงานเพื่อป้องกันการเกิดปัญหายาเสพติด
และปัญหาอาชญากรรม 

• ต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัติแก่คนงานเพื่อความเป็น
ระเบียบเรียบร้อย พร้อมทั้งควบคุมดูแลความประพฤติ
ของคนงานอย่างเข้มงวด ดังน้ี 
- กำหนดกฎระเบียบและคอยสอดส่องดูแลพฤติกรรม

คนงานก่อสร้างให้อยู่ในระเบียบหากคนงานประพฤติผิด
ต้องมีการว่ากล่าวตักเตือน หรือการลงโทษ 

- กำหนดเวลาเข้า-ออกบ้านพักคนงานก่อสร้างไว้ไม่เกิน 
22.00 น. หากมีความจำเป็นต้องมีการลงชื่อ พร้อมบันทึก
เวลาเข้า-ออก 

- 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 77 

ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม 
(ต่อ) 

- ห้ามเล่นการพนันและดื่มสุราในบริเวณบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง 

- ห้ามคนงานก่อสร้างเกี่ยวข้องกับสารเสพติดทุกประเภท 
- ห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาล ตั้งแต่ 22.00 น. - เวลา 6.00 น. 
- ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันหรือระหว่าง

คนงานกับคนในชุมชนใกล้เคียง 
• กรณีมีปัญหาระหว่างคนงานกับคนในชุมชน เช่น ทะเลาะ

วิวาท รวมทั ้งปัญหาอาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 
ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานีตำรวจที ่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางของโครงการ คือ สถานีตำรวจภูธร 
อ่าวนาง และต้องให้ความร่วมมือกับตำรวจในการตรวจสอบ
บ้านพักคนงาน  

• กำหนดขอบเขตบริเวณพื้นที่สำนักงานและบ้านพักคนงาน
อย ่างช ัดเจน โดยเบื ้องต ้นกำหนดให้อย ู ่ ในพื ้นที ่ของ 
หมวดทางหลวงอ่าวนาง เนื้อที่รวม 25 ไร่ บริเวณทางหลวง
หมายเลข 4034 ช่วง กม.10+800 ด้านขวาทาง 

 
 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ ทางหลวงหมายเลข 4034 
ก ิจกรรมงานบำร ุ งร ักษาปกต ิ  งานบำร ุ งร ักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้
สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการ
อย ู ่บนผิวจราจร เป ็นก ิจกรรมท ี ่ ใช ้ระยะเวลาส ั ้น ๆ 
ดำเนินการโดยแขวงทางหลวงกระบี่ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยในสังคมแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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4.6 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ขยะมูลฝอย 

การดำเนินกิจกรรมบริเวณสำนักงานควบคุมงาน และ
บ้านพักพนักงาน/คนงานจะทำให้เกิดขยะมูลฝอยจาก
กิจกรรมของคนงานประมาณ 107 ลิตร/วัน ส่งผลให้มี
ปริมาณขยะเพิ่มมากขึ้น ซึ่งมูลฝอยดังกล่าวหากไม่มีการ
จัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอหรือนำไป
กำจัดอย่างถูกต้อง ก็จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม ทำ
ให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคได้ 
หรือสัตว์นำโรค เช่น ยุง หนู แมลงสาบ เป็นต้น ซ่ึงจะนำไปสู่
การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานก่อสร้าง และผลกระทบ
ต่อสุขภาพอนามัยของชุมชนใกล้เคียง อย่างไรก็ตาม
ผลกระทบจะเกิดขึ ้นในช่วงที ่มีกิจกรรมก่อสร้างเท่าน้ัน 
ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง  

• น้ำเสีย 
น้ำเสียที ่เกิดขึ ้นส่วนใหญ่เกิดจากกิจกรรมการอุปโภค-
บริโภคของคนงานก่อสร้างที่พักอาศัยอยู่ในบ้านพักคนงาน 
จำนวน 40 คน น้ำเสียที ่เกิดขึ ้นประมาณ 6.4 ลูกบาศก์
เมตร/ว ัน ส ่งผลให ้ม ีปร ิมาณน้ำเส ียเพ ิ ่ มข ึ ้น ท ั ้ ง น้ี   
เมื่อพิจารณาตำแหน่งบ้านพักคนงาน พบว่า บริเวณโดยรอบ
ที่ตั ้งบ้านพักคนงานไม่มีแหล่งน้ำอยู ่ในบริเวณใกล้เคียง  
ซึ ่งแหล่งน้ำที ่อยู ่ใกล้เคียงมากที ่สุดได้แก่ หนองทะเล 
(ระยะห่าง 2.2 กิโลเมตร) อย่างไรก็ตามหากโครงการไม่มี
การจ ัดการน ้ำเส ียภายในบ ้ านพ ักคนงานก ่อสร ้ าง  
อาจก่อให้เกิดเป็นแหล่งเพาะพันธ์ของเชื้อโรค หรือสัตว์นํา
โรค เช่น ยุง เป็นต้น ซึ่งจะนําไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บใน
กลุ่มคนงานก่อสร้าง และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของ
ชุมชนใกล้เคียงได้ ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบให้อยู่
ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่สำนักงานชั่วคราวและบ้านพักคนงานให้ตั้งอยู่ห่าง

จากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร 
• บริเวณที ่พักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู ่ที ่ถูก

สุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 
• ต้องจัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความ

ต้องการของคนงานก่อสร้างในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/
คน/วัน (สผ., 2560) ซึ ่งภายในที ่พักคนงาน มีคนงาน
ก่อสร้างจำนวน 40 คน ดังน้ันต้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในท่ี
พักคนงานประมาณ 8 ลูกบาศก์เมตร/วัน/แห่ง 

• ต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอยหรือถังพลาสติกขนาด 
200 ลิตร ไว้ในบ้านพักคนงานซึ ่งคาดว่าจะมีขยะจาก
กิจกรรมของคนงานประมาณ 107 ลิตร/วัน ต้องจัดให้มี
ภาชนะรองรับมูลฝอย หรือถังพลาสติกขนาด 200 ลิตร 
อย่างน้อย 1 ถัง และประสานให้องค์การบริหารส่วนตำบล
อ่าวนางที่รับผิดชอบดูแลในพื้นที่ ให้มีการเก็บขนขยะไป
กำจัดทุก 1 - 2 วัน เพื ่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ ์ของ
พาหะนำโรค 

• จัดให้มีห้องส้วมในพื้นที ่สำนักงานชั่วคราวและบ้านพัก
คนงานอย่างเพียงพอในอัตราส่วนคนงาน 15 คนต่อ 1 ห้อง 
ซึ ่งคนงานทั ้งหมด 40 คน ต้องจัดให้มีห้องน้ำห้องส้วม 
อย่างน้อย 3 ห้อง 

• จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ 
ขนาดไม่น้อยกว่า 6.4 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยกำหนดให้มี
ถังบำบัดน้ำเสีย ขนาด 7 ลูกบาศก์เมตร อย่างน้อย 1 ถัง 
สำหรับห้องส้วม น้ำทิ้งจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว 
บริเวณที่พักคนงาน พร้อมจัดให้มีบ่อพักน้ำทิ้งขนาดไม่น้อย
กว่า 6.4 ลูกบาศก์เมตร เก็บกักน้ำท้ิงได้ 1 วัน  

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบร่วมกับ
ปัจจัยด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
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4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) • แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื ่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์เรื่อง
การรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นท่ีคนงาน 

• เมื่องานก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ดำเนินการร ื ้อถอนบ้านพักคนงานก ่อสร ้าง ห ้องน้ำ  
ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสียออกจากพื้นที่ โดยก่อน
รื้อถอนให้ประสานกับองค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง 
อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ เพื่อสูบกากตะกอนทั้งหมด
ออกก่อนการรื้อถอน เมื่อรื้อถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
ห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสียแล้ว ให้ทำความ
สะอาดพื้นที่ ฆ่าเชื้อโรคและปรับเกลี่ยหน้าดินคืนสภาพ
พื้นท่ีดังเดิม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การเปิดใช้โครงการ ทาง

หลวงหมายเลข 4034 ส่งผลให้ในระหว่างท่ีมีการใช้เส้นทาง
โครงการ อาจก่อให้เกิดการชะล้างมลสารต่าง ๆ จากน้ำฝน 
เช่น ฝุ่นละออง เศษดิน ไอเสีย และน้ำมันท่ีอยู่บนผิวทางและ
รถที ่สัญจรบนถนนโครงการ อย่างไรก็ตาม มลสารต่างๆ  
ที่เกิดขึ ้นมีความเข้มข้นต่ำมาก เนื ่องจากถูกเจือจางจาก
น้ำฝนปริมาณมากที่ตกลงมาเป็นประจำในช่วงฤดูฝน และ
อาจมีอนุภาคบางส่วนปลิวตกค้างในอากาศ รวมถึงน้ำฝนท่ี
ชะล้างมลสารดังกล่าวบางส่วนซึมลงดิน หรือระบายลงสู่
แหล่งน้ำ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

• ก ิจกรรมงานบำร ุ งร ักษาปกต ิ  งานบำร ุ งร ักษาตาม
กําหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้
สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการ
อยู่บนผิวจราจร โดยคนงานเป็นการจ้างแรงงานแบบไป-
กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นที่ จึงไม่มี
ผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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4.7 ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• งานเตร ียมพ ื ้นท ี ่และต ัดฟ ันต ้นไม้  งานด ิน งานทาง  

งานระบบระบายน ้ำ และงานต ิดต ั ้งไฟฟ ้า/ป ้ายและ
เคร ื ่องหมายจราจร เป ็นก ิจกรรมที ่ม ีการดำเนินงาน 
ภายในเขตทางโครงการ อาจมีการวางกองดิน หรือเศษวัสดุ
ที ่ได้จากการกรุยแนวทาง ทำให้กีดขวางการสัญจรของ 
ผู้ใช้ทาง ก่อให้เกิดความไม่สะดวกในการสัญจร ส่งผลให้ผู้ใช้
เส้นทางบริเวณดังกล่าวได้รับผลกระทบทั้งเสียเวลาและ
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางเพิ่มขึ้น และเกิดความเครียดในการ
เดินทางจากปัญหาการจราจรติดขัด ดังนั้น จึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

• การขนส่งเครื่องจักร/วัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุ
ก่อสร้าง และงานขนย้าย และเก็บเศษวัสดุออกจากพื้นท่ี
โครงการ เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนถนนที่ใช้ขนส่ง 
ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 4033 และ
ทางหลวงหมายเลข 4034 ซึ่งเป็นกิจกรรมที่รถบรรทุกเข้าสู่
พื้นที่สำหรับใช้ในการก่อสร้างโครงการ ทำให้มีรถบรรทุก
เข้า - ออกบนถนนเส้นที่ใช้ขนส่ง ซึ่งจะเป็นการเพิ่มความ
หนาแน่นของปริมาณรถบนเส้นทางดังกล่าว ส่งผลให้ผู้ใช้
เส้นทางดังกล่าวเกิดความไม่สะดวกในการเดินทาง ทำให้
ต้องใช้ความเร็วลดลงและใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น 
อย่างไรก็ตามการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุ
ก่อสร้างจะใช้ระยะเวลาไม่นาน และไม่ได้ขนส่งตลอดทั้งวัน 
และจากการคาดการณ์พบว่า ปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้น
ส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรในปัจจุบันน้อยมาก ดังน้ัน 
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่งและ

อุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด ยกตัวอย่าง
เช่น 
- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วน

ช่วงเช้า (07.00 - 09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00 - 18.00 น.) 
และจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มี
ความเร็วไม่เกินตามท่ีกฎหมายกำหนด 

- ต้องมีป้ายประชาสัมพันธ์แผนการจัดการจราจรในพื้นท่ี
ก่อสร้างให้ชัดเจน ได้แก่ ป้ายแนะนำเส้นทางเบี่ยง และ
ป้ายแนะนำเส้นทางสัญจรชั่วคราวระหว่างสองฝากและ
จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์แนะนำทางเลี่ยงพื้นท่ีก่อสร้าง 
โดยติดตั้งป้ายก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 500 เมตร เพื่อให้
ประชาชนรับทราบตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

• กำหนดให้มีจ ุดกลับรถเพิ ่มเติมจากเดิม จำนวน 2 แห่ง 
บริเวณ กม.12+750 และกม.19+700 ซึ่งต้องมีการติดตั้ง
ป้ายจราจรให้ผู้ขับขี่ทราบล่วงหน้า มีการติดตั้งระบบไฟฟ้า
ส่องสว่างบริเวณจุดกลับรถ และระยะห่างระหว่างจุดกลับรถ
ก่อนหน้าไม่เกิน 1.5 กิโลเมตร 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบร่วมกับ
ปัจจัยด้านคมนาคมขนส่ง 
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4.7 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การขยายช่องจราจรทำให้ผู ้ใช้ทางมีทางเลือกในการใช้

ช ่องทางจราจรมากขึ ้น ซึ ่งจากการคาดการณ์บร ิ เวณ 
แนวเส้นทางโครงการทั้งสองช่วงในระยะดำเนินการ พบว่า 
ระดับการให้บริการในปี พ.ศ. 2574 - พ.ศ. 2593 จะอยู่ใน
ระดับ A คือ สภาพการจราจรแบบไหลอิสระ การขับขี่ของ
ยานพาหนะไม่ถูกกระทบจากยานพาหนะคันอื่นในกระแส
จราจร ผู้ขับขี่มีอิสระในการเลือกใช้ความเร็วตามต้องการ มี
อิสระสูงในการขับขี่รถในกระแสจราจร ซ่ึงเทียบกับกรณีไม่มี
โครงการ จะอยู่ในระดับ C – D ดังนั้น การพัฒนาโครงการ
จึงส่งผลให้การจราจรสะดวกมากขึ้น ลดการติดขัดของ
ยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข 4034 และเป็น
ผลกระทบทางบวกต่อผู้ใช้ทางในระดับปานกลาง  

• งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกําหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อม
ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เกิดขึ้นใน
บางช่วงของแนวเส้นทางใช้ระยะเวลาสั้น ๆ เท่านั้น ไม่ได้
ดำเนินการตลอดแนวเส้นทางโครงการ ทำให้สามารถใช้
เส้นทางได้ปกติแต่อาจทำให้ความเร็วของยานพาหนะลดลง
เมื่อผ่านบริเวณท่ีมีการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวได้ ทำให้การ
เดินทางของผู้ใช้ทางไม่ค่อยสะดวกนักจึงกำหนดระดับความ
รุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาป้ายสัญญาณจราจรให้อยู่ใน

สภาพที่ใช้งานได้ดีอยู ่เสมอหากพบว่ามีการชำรุดหรือ
เสียหายต้องซ่อมแซมหรือเปลี่ยนใหม่ทันที เพื่ออำนวย
ความสะดวกในการใช้เส้นทางในการสัญจร 

• หากมีการซ่อมแซมผิวทาง กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้าย
จำกัดความเร็ว และป้ายเตือนล่วงหน้าอย่างน้อย 200 
เมตร เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจาก
การใช้รถที่มีความเร็วสูง 

- 
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4.8 โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบด้านความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่ง

โบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม : การสำรวจทางโบราณคดีบริเวณพื้นท่ีศึกษาใน
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ช่วงท่ี 1 
และช่วงท่ี 2 ไม่พบโบราณสถาน และไม่ปรากฏหลักฐานทาง
โบราณคดีบนผิวดินในบริเวณท่ีดำเนินการสำรวจแต่อย่างใด 
พบเพียงแหล่งศิลปกรรมประเภทวัด วัดร้าง ศาสนสถาน 
สถานที ่ศักดิ ์ส ิทธิ ์ ในพื ้นที ่ศึกษาระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ช่วงท่ี 1 จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 
มัสยิด โรงเรียนประทีปศึกษา (ระยะห่าง 36 เมตร) และ
สุสานจีน บ้านหนองทะเล (ระยะห่าง 46 เมตร) และในพื้นท่ี
ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ช่วงท่ี 
2 พบแหล่งศิลปกรรมประเภทวัด วัดร้าง ศาสนสถาน สถานท่ี
ศักดิ์สิทธิ์ จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ มัสยิดสะอาดีย์ อัตตัยยีบีย์ 
(บ้านหน้าหมี) (ระยะห่าง 298 เมตร) ซึ่งกิจกรรมในระยะ
เตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ได้มีการกำหนด
ขอบเขตที่ชัดเจนเฉพาะภายในเขตทางของโครงการเท่าน้ัน 
ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้างจึงไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง
หรือก่อให้เกิดความเสียหายต่อแหล่งศิลปกรรมทั้งสามแห่ง
ดังกล่าวแต่อย่างใด 

• ผลกระทบด ้ านค ุณภาพอากาศ เส ียง และความ
ส ั ่นสะเท ือนต ่อแหล ่งศ ิลปกรรมประเภทด ว ัดร ้าง  
ศาสนสถาน และสถานที่ศักดิ์สิทธิ์  
- ผลกระทบด ้านค ุณภาพอากาศ  : งานเตร ียมพ ื ้นท่ี  

การเปิดหน้าดิน การปรับพื้นท่ี ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละอองซึ่งจากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ในระยะก่อสร้าง พบว่าความเข้มข้นของ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 

• ขณะที่ดำเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดี
ในพื้นที่ใด ๆ จะต้องหยุดดําเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนัก
ศิลปากรท่ี 12 นครศรีธรรมราชให้รับทราบโดยทันทีเพื่อ
ทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑ์
ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป 

• ประสานงานก ับอิหม ่ามมัสย ิดโรงเร ียนประทีปศึกษา  
และอิหม่ามมัสยิด สะอาดีย์ อัตตัยยีบีย์ (บ้านหน้าหมี)  
เพื่อแจ้งให้ทราบถึงแผนและระยะเวลาการดำเนินการของ
โครงการ 

- 
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4.8 โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม (ต่อ) 

ฝุ่นละอองรวมเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมงมีค่าอยู ่ในช่วง 40.32 – 
66.22 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 200 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) จึงประเมินได้ว่ามีผลกระทบทาง
ลบในระดับต่ำ  

- ผลกระทบด้านเสียง : กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง
ส่งผลให้ มีค่าระดับเสียงจากการก่อสร้างในช่วง 47.0 – 
65.3 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงค่าระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ท้ังสามแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

- ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน : กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี 
กิจกรรมงานผิวทางชั้นทาง อาจส่งผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือน ซึ่งจากการคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือน
ท่ีเพิ่มขึ้นในระยะก่อสร้าง พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนท่ี
เกิดขึ้นสูงสุดจากกิจกรรมงานก่อสร้างผิวทางชั้นทาง มีค่า
อยู ่ในช่วง 0.0218 – 0.5196 มิลลิเมตร/วินาที ซึ ่งเมื่อ
เปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐาน พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนอยู่ในระดับ 2 คือ อยู่ในระดับรู ้สึกได้เพียง
เล็กน้อย และระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวมีค่าไม่เกิน
มาตรฐาน (ไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที) ไม่ส่งผลกระทบต่อ
ความเสียหายต่ออาคารประเภทท่ี 3 ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ผลกระทบด ้ านค ุณภาพอากาศ เส ียง และความ

ส ั ่นสะเท ือนต ่อแหล ่งศ ิลปกรรมประเภทด ว ัดร ้าง  
ศาสนสถาน และสถานที่ศักดิ์สิทธิ์  
- ผลกระทบด ้านค ุณภาพอากาศ  : ปร ิมาณจราจร 

ที่มาใช้เส้นทางโครงการ ส่งผลให้ปริมาณฝุ่นละอองจาก
ยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการเพิ่มขึ้นจากปัจจุบัน 
ซึ่งจากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ใน
กรณีเปิดดำเนินการโดยพิจารณากรณีรุนแรงสุด (Worst 
Case) คือ ปีที่ 20 ของการเปิดดำเนินการ เนื่องจากเป็น

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่าง
เคร่งครัด 
 

- 
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4.8 โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
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ปีที่ปริมาณจราจรสูงที่สุด มีความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เพิ่มขึ้นอยู่ในช่วง 18.93 
– 32.02 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 
100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ซึ่งมีค่าไม่เกินเกณฑ์ท่ี
มาตรฐานกำหนด ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศในระยะเปิดดำเนินการอยู่ในระดับต่ำ (-1) 

- ผลกระทบด้านเสียง : ปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในระยะ
ดำเนินการและบำรุงร ักษา จะส่งผลให้ระดับเส ียง 
มีค่าเพิ ่มขึ ้นจากยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการ  
ซึ่งจากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ใน
กรณีเปิดดำเนินการโดยพิจารณากรณีรุนแรงสุด (Worst 
Case) คือ ปีที่ 20 ของการเปิดดำเนินการ เนื่องจากเป็น
ปีที่ปริมาณจราจรสูงที่สุด พบว่า มีระดับเสียงที่เพิ่มขึ้นมี
ค่าอยู่ในช่วง 61.9 – 65.3 เดซิเบล (เอ) ซึ่งมีค่าไม่เกิน
เกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงทั่วไป ดังนั้น จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ  

- ผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือน : ปริมาณจราจรท่ี
เพิ่มขึ้นในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จะส่งผลให้
ระดับความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้นจากยานพาหนะที่มาใช้
เส้นทางโครงการ ที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนซึ่งจากการคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือน
ที่จะเพิ ่มขึ ้นในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา พบว่า 
ระดับความสั่นสะเทือนมีค่าอยู่ในช่วง 0.0008 - 0.0055 
มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐาน 
พบว่า ระดับความสั ่นสะเทือนอย ู ่ ในระดับ 1 คือ  
ไม่สามารถรับรู้ได้ และระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าว 
มีค่าไม่เกินมาตรฐาน (ไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที) ไม่
ส่งผลกระทบต่อความเสียหายต่ออาคารประเภทที ่ 3 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
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4.9 สุนทรียภาพ และทัศนยีภาพ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างเป็น

การขยายช่องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4034 เดิม  
ซึ่งต้องมีการวางเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง และมีพื้นท่ี
ก่อสร้างอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4034 โดยในระหว่างการ
ก่อสร้างจะทำให้เกิดทัศนียภาพที ่ไม่น่าดูและแตกต่าง 
ไปจากสภาพเดิม แต่เนื่องจากการก่อสร้างโครงการมีพื้นท่ี
ดำเนินการระดับดิน ดังนั ้น ผู ้ที ่ได้รับผลกระทบจากการ
มองเห็นจะเป็นผู้ท่ีอยู่ประชิดพื้นท่ีก่อสร้างในระยะ 100 เมตร 
จากก ึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ ช ่วงที ่  1 จำนวน  
6 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านช่องพลี (กม.11+960) หมู่ 1 
บ้านช่องพลี (กม.12+649) โรงเรียนบ้านหนองทะเล (กม.
13+445) หมู่ 1 บ้านหนองทะเล (กม.13+617) โรงเรียน
ประทีปศึกษา (กม.13+683) และมัสยิด โรงเรียนประทีป
ศึกษา (กม.13+683) และช่วงท่ี 2 จำนวน 1 แห่ง คือ หมู่ 5 
บ้านในไร่ (กม.20+166) หากไม่มีการกั้นเขตพื้นที่ก่อสร้าง
อาจก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่น่าดูต่อประชาชนในพื้นที่และ
ผู้ที่สัญจรไป-มา และอาจลดทอนความงดงามทางธรรมชาติ
ในบริเวณดังกล่าวได้ อีกทั ้งสภาพภูมิทัศน์บริเวณพื ้นท่ี
ด้านซ้ายทางของช่วงที่ 2 เป็นแนวเขาหินปูนที่มีความลาด
ชันสูง ซึ่งมีความสวยงามและโดดเด่น อาจส่งผลต่อการลด
คุณค่าความงดงามของทิวทัศน์ธรรมชาติได้ อย่างไรก็ตาม 
ผลกระทบที ่เก ิดขึ ้นจะเกิดในระยะเวลาสั ้น ๆ ซึ ่งเมื่อ
ดำเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จจะดำเนินการขนย้ายออกจาก
พื้นท่ีก่อสร้าง ดังน้ัน ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการขนย้ายสิ่งปลูกสร้างท่ีถูก

รื้อย้ายออกจากพื้นที่โครงการโดยเร็วที่สุด และเก็บกวาด
เศษดิน หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
เพื่อป้องกันการบดบังทัศนียภาพ 

• รถบรรทุกที ่ขนอุปกรณ์ก่อสร้างและบรรทุกดินทราย 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีผ้าใบปกคลุมมิดชิดอย่างดี 
เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุหล่นลงสู่
ถนน 

• ต้องรักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื ้นที ่ก ่อสร้าง  
โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่โครงการสม่ำเสมอ 
รวมทั้งการกองวัสดุก่อสร้างให้เป็นสัดส่วน มีผ้าใบหรือผ้า
พลาสติกคลุมให้มิดชิด 

- 

 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การเปิดใช้โครงการ ทางหลวงหมายเลข 4034 ซ่ึงทัศนียภาพ

โดยรวมหล ั งการก ่อสร ้ าง จะย ั งคงสอดคล ้ องกั บ
สภาพแวดล้อมเดิม เนื่องจากโครงการมีลักษณะภูมิทัศน์
แบบเปิดโล่ง ไม่ได้ส่งผลให้เกิดการบดบังการมองเห็นหรือ
เปลี่ยนแปลงด้านทัศนียภาพไปจากเดิม ทั้งนี้ เมื่อพิจารณา

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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4.9 สุนทรียภาพ และทัศนยีภาพ 
(ต่อ) 
 

จากจุดควบคุมการมองวิกฤตของโครงการ ช่วงที่ 1 ได้แก่ 
มัสย ิดโรงเร ียนประทีปศึกษา ซึ ่งเป็นแหล่งศิลปกรรม
ประเภทวัด วัดร้าง ศาสนสถานที่สำคัญ และตั้งอยู่ห่างจาก
โครงการประมาณ 36 เมตร โดยจากการวิเคราะห์สภาพ
พื้นที่ พบว่า แนวเส้นทางโครงการที่มีการขยายทางหลวง
จาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร มีลักษณะเป็นถนน
ระดับดิน โดยไม่มีโครงสร้างยกระดับแต่อย่างใด ดังน้ัน  
จึงไม่มีผลกระทบต่อการบดบังทัศนียภาพบริเวณโครงการ 
และเมื่อพิจารณาจากจุดควบคุมการมองวิกฤตของโครงการ 
ช่วงที่ 2 ได้แก่ มัสยิด สะอาดีย์ อัตตัยยีบีย์ (บ้านหน้าหมี)  
ซึ่งเป็นแหล่งศิลปกรรมประเภทวัด วัดร้าง ศาสนสถานท่ี
สำคัญ และตั้งอยู่ห่างจากโครงการประมาณ 298 เมตร จาก
การตรวจสอบสภาพพื้นที่ พบว่า บริเวณโดยรอบมีอาคาร
บ้านเรือน และต้นไม้หนาแน่น ซึ่งช่วยกำบังสายตาอยู่เดิม
แล้ว จึงไม่มีผลกระทบต่อทัศนียภาพ และไม่ก่อให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิทัศน์บริเวณสองข้างทางไปจากเดิม 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 
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7. การดำเนินงานด้านมีส่วนร่วมของประชาชน 

การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนสำหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 
4034 ปากน้ำกระบี่ - เขาทอง จ.กระบี่จะดำเนินงานตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดล้อม (สผ.) และแนวทางการจัดทำแผนงานการมีส ่วนร่วมของประชาชน ของกลุ ่มงานสิ ่งแวดล้อม  
สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : พ.ศ. 2563) เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ
ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลอย่างถูกต้องเกี่ยวกับการดำเนินงานโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา และ
เปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมายร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ตลอดจนความต้องการผ่านช่องทางต่างๆ โดยมี
กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจำนวน 8 กิจกรรม ดังรูปที ่7-1 
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รูปที่ 7-1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

2.การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
 

ผู้ว่าราชการจังหวัดกระบี่ วันที่ 14 พฤษภาคม 2568 เวลา 13.00 

นายกองคก์ารบริหารส่วนตำบลเขาทอง 

วันที ่3 เมษายน 2568 เวลา 09.00 น.  

นายอำเภอเมอืงกระบี ่
วันที่ 2 เมษายน 2568 เวลา 13.00 น. 

นายกองคก์ารบริหารส่วนตำบลหนองทะเล 

กำนนัตำบลหนองทะเล  
(ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านหนองทะเล) 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 5 บ้านในไร ่

วันที ่3 เมษายน 2568 เวลา 10.30 น. 

กำนนัตำบลอ่าวนาง 
(ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านช่องพลี) 

วันที่ 2 เมษายน 2568 เวลา 10.30 น. 

กำนนัตำบลเขาทอง 

(ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านในสระ) 
วันที่ 3 เมษายน 2568 เวลา 09.30 น. 

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกระบ่ี 

วันที ่3 เมษายน 2568 เวลา 13.00 น. 

ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 17 (กระบ่ี) 
วันที่ 3 เมษายน 2568 เวลา 15.00 น. 

นายกองคก์ารบริหารส่วนตำบลอา่วนาง 

วันที ่3 เมษายน 2568 เวลา 11.00 น.  

8.การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 
เพื่อปรกึษาหารือและรับฟังความคิดเหน็เกีย่วกบัมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมดา้นทรัพยากรสิ่งแวดลอ้มทางชีวภาพ  

คาดว่าจะดำเนินการประมาณเดือนกันยายน 2569 

5.การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที ่
 หัวหน้าแผนกปฏิบัตกิาร การไฟฟ้าส่วน

ภูมิภาค จังหวัดกระบี ่
ผู้จัดการฝ่ายสายตอนนอก บริษัท โทรคมนาคม

แห่งชาติ จำกัด (มหาชน) จังหวัดกระบ่ี 
วันที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 10.00 น 

นายช่างโยธา 7 
 การประปาส่วนภูมิภาค จงัหวัดกระบี่  

วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2568  
เวลา 14.30 น. 

Network Planning บริษัท AWN จำกัด 

วันที ่29 สิงหาคม พ.ศ. 2568  
เวลา 14.30 น. 

3.การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 
 

ผู้อำนวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 12 สาขากระบี่ และ 

ผู้อำนวยการศนูย์ป่าไมก้ระบี ่
วันที ่1 เมษายน 2568 เวลา 14.00 น. 

- 

ผู้อำนวยการสำนักบริหารพืน้ทีอ่นรุักษ์ที่ 5 (นครศรีธรรมราช) 
วันที ่1 เมษายน 2568 เวลา 10.20 น. 

ผู้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม
จังหวัดกระบี ่

วันที ่1 เมษายน 2568 เวลา 15.30 น. 

หัวหน้าอทุยานแห่งชาติหาดนพรัตน์ธารา-หมู่เกาะพีพ ี

วันที ่2 เมษายน 2568 เวลา 09.00 น. 

4.การประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
วันพฤหัสบดีท่ี 15 พฤษภาคม 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ ห้องประชุมพนมเบญจา ชั้น 5 ศาลากลางจังหวดักระบี่ 

6.การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสัตว์ในระบบนิเวศ 
รองผูอ้ำนวยการแขวงทางหลวงกระบี่ และหัวหน้าหมวดทางหลวงอ่าวนาง วนัที่ 22 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.30 น. 

7.การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดำเนินการวันที่ 10 กรกฎาคม 2569 

ณ ห้องประชุมโสตทัศนศึกษา โรงเรียนบ้านช่องพลี ตำบลอ่าวนาง อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ 
 

9.การประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
คาดว่าจะดำเนินการประมาณเดือนตุลาคม 2569  
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 จากแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนดังรูปที่ 7-1 สามารถสรุปผลการดำเนินงานในช่วงที่
ผ่านมา ตลอดจนประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ รายละเอียดดังนี้ 

7.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารการดำเนินงานโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ เพื่อให้เกิด

ความรู้ ความเข้าใจที่ถูกต้องต่อโครงการ และเพื่อเป็นช่องทางให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบและติดต่อสอบถาม
ข้อมูลเพิ่มเติม รวมถึงการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ โดยมีกิจกรรมการประชาสัมพันธ์ 
ดังรูปที่ 7-2 ถึง รูปที่ 7-5 

(1) Website : www.ทล4034กระบี่.com 

 
รูปที่ 7-2 Website : www.ทล4034กระบ่ี.com 

(2) Facebook : ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี่ - เขาทอง จ.กระบี่ 

 

รูปที่ 7-3 Facebook ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบ่ี - เขาทอง จ.กระบี่ 

 

http://www.ทล4034กระบี่.com/
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(3) Line Official : ปากน้ำกระบี่-เขาทอง (@836jfozx) 

 
 

รูปที่ 7-4 Line Official : ปากน้ำกระบ่ี-เขาทอง (@836jfozx) 

(4) การติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม  
  โดยติดในหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในแต่ละพื้นที่ จำนวน 8 หน่วยงาน ประกอบด้วย ศาลากลาง
จังหวัดกระบี่  ที ่ว ่าการอำเภอเมืองกระบี่  องค์การบริหารส่วนจังหวัดกระบี่  องค์การบริหารส่วนตำบล 
อ่าวนาง องค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเล องค์การบริหารส่วนตำบลเขาทอง สำนักงานทางหลวงที่ 17 (กระบี่) 
และแขวงทางหลวงกระบี่ 

  

    

    

 
รูปที่ 7-5 ตัวอย่างการติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม  

(5) เสียงตามสายในชุมชน 
  ดำเนินการประชาสัมพันธ์ก่อนการประชุมทุกครั ้ง ล่วงหน้า 7 วัน ผ่านหอกระจายข่าวของชุมชน   
โดยการขอความอนุเคราะห์จากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นในพื ้นที ่โครงการและผู ้ด ูแลมัสยิดบ้านหน้าหมี  
ซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียงในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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7.2 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
ดำเนินการกิจกรรมเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็นโดยเข้าพบผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 17 

(กระบี่) ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกระบี่ นายอำเภอเมืองกระบี่ นายกองค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง นายก
องค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเล และนายกองค์การบริหารส่วนตำบลเขาทอง และผู้นำชุมชนในพ้ืนที่ ระหว่าง
วันที ่ 2 - 3 เมษายน พ.ศ.2568 และเข้าพบผู ้ว่าราชการจังหวัดกระบี ่ เมื ่อวันที ่ 14 พฤษภาคม พ.ศ.2568  
เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้นให้รับทราบเกี่ยวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมต่าง ๆ ที่จะดำเนินการ 
พร้อมทั้งปรึกษาหารือเกี่ยวกับ วัน เวลา สถานที่ หรือรูปแบบของการประชุมที่เหมาะสมกับบริบทของพื้นที่ 
รวมทั้งรับฟังข้อคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะในเรื่องการกำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียที่เหมาะสม โดยเข้าพบหน่วยงานใน
ท้องถิ่น รายละเอียดดังตารางท่ี 7-1 

7.3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 
ดำเนินการเข้าพบหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ระหว่างวันที่ 1 - 2 เมษายน พ.ศ.2568 เพื่อชี้แจงข้อมูล

รายละเอียดโครงการเบื ้องต้น ตลอดจนชี ้แจงให้ทราบถึงเหตุผลความจำเป็นและรายละเอียดต่าง ๆ  
ของโครงการรวมถึงกิจกรรมต่าง ๆ ที่จะดำเนินการแก่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่อนุรักษ์ในพื้นที่ และรับฟัง
ความคิดเห็นเกี่ยวกับประเด็นที่ควรให้ความสำคัญเกี่ยวกับการขออนุญาตเข้าศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพ้ืนที่ป่า
อนุรักษ์ ป่าสงวนแห่งชาติ และป่าไม้ถาวร รายละเอียดดังตารางที่ 7-2 และวางแผนดำเนินการเข้าพบหน่วยงาน
อนุรักษ์เพื ่อปรึกษาหารือและรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คาดว่าจะดำเนินการประมาณเดือนกันยายน พ.ศ. 2569 

7.4 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 
 ดำเนินการเข้าพบผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดกระบี่ ผู้จัดการการประปาส่วนภูมิภาค สาขากระบี่ 
ผ ู ้จ ัดการบร ิษ ัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) จ ังหว ัดกระบี ่ และผู ้แทนบริษ ัท AWN จำกัด 
เมื่อวันที่ 28 - 29 สิงหาคม 2568 โดยชี้แจงให้ทราบถึงรายละเอียดข้อมูลโครงการ รวมทั้งแผนการศึกษาของ
โครงการ และปรึกษาหารือเกี่ยวกับแนวทางการดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำข้อมูลรวมทั้ง
ประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่ได้ มาประกอบการศึกษากำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสาธารณูปโภคของโครงการ รายละเอียดดังตารางท่ี 7-3 

7.5 การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสัตว์ในระบบนิเวศ 
 ดำเนินการประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสัตว์ในระบบนิเวศ ร่วมกับ
ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกระบี่ และหัวหน้าหมวดทางหลวงอ่าวนาง ในวันศุกร์ที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 
เวลา 13.30 น. ในรูปแบบออนไลน์ (Zoom Application) โดยนำเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
สัตว์ในระบบนิเวศของโครงการ และปรึกษาหารือและรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เกี่ยวกับมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสัตว์ในระบบนิเวศของโครงการบริเวณพ้ืนที่ตั้งสำนักงานโครงการ บ้านพักคนงาน 
และพ้ืนที่เก็บวัสดุก่อสร้าง เพ่ือนำข้อมูลรวมทั้งประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่ได้ มาประกอบ
การศึกษากำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสัตว์ในระบบนิเวศของโครงการ รายละเอียดดังตาราง
ที่ 7-4 
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 2 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 10.30 น. ณ ร้านอาหารนางแอ่นซีฟู้ด จังหวัดกระบี่ 

 
นายวงษ์รวิชญ์ กิตติธรกุล  

(กำนนัตำบลอ่าวนาง/ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านช่องพลี) 

- ขอให้ออกแบบระบบระบายน้ำให้เพียงพอ มีประสิทธิภาพใน
การรองรับปริมาณน้ำในช่วงฝนตกได้ 

- จากการวิเคราะห์ความสามารถการรองรับปริมาณน้ำของท่อ
ระบายน้ำตามสภาพปัจจุบัน พบว่า อาคารระบายน้ำบริเวณพื้นที่
โครงการช่วงที่ 1 ตามสภาพปัจจุบันไม่สามารถรองรับปริมาณน้ำ
ในพื้นที่ได้ ดังนั้น จึงออกแบบให้มีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ
ตามขวางโดยการเพิ่มขนาดและจำนวนท่อระบายน้ำ เปลี่ยนจาก
ท่อลอดกลมเป็นท่อลอดเหลี่ยม จำนวน 4 แห่ง ตามแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 1 เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณน้ำได้อย่างเพียงพอ 
สำหรับพ้ืนท่ีโครงการ ช่วงที่ 2 ไม่พบอาคารระบายน้ำตามขวาง ใน
ส่วนของระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการช่วงที่ 1 จะออกแบบ
เป็นรางระบายน้ำข้างทาง โดยจะเป็นระบบท่อระบายน้ำพร้อมบ่อ
พักใต้ทางเท้า สำหรับช่วงที่ 2 ออกแบบเป็นรางระบายน้ำข้างถนน 

- บริเวณพื ้นที ่โครงการช่วงที ่ 1 มีล ักษณะเป็นชุมชนและ
โรงเรียน ควรมีทางเท้าเพื่อความสะดวกและปลอดภัยของ
ประชาชน 

- บริเวณพื้นที่โครงการช่วงที่ 1 ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่อง
จราจร ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 
เมตร และก่อสร้างทางเท้ากว้าง 3.20 เมตรตลอดทั้งสองฝั่งทาง 

- ควรมีการติดตั้งป้ายชะลอความเร็ว ไฟเตือน หรือสัญญาณ
เตือนต่าง ๆ ก่อนถึงบริเวณพื้นท่ีชุมชนและโรงเรียน 

- กำหนดให ้ม ีการต ิดต ั ้ งระบบป ้ายและเคร ื ่องหมายจราจร  
เพื่อให้ผู้ใช้ทางขับขี่อย่างระมัดระวัง เช่น ป้ายจำกัดความเร็ว ป้าย
ลดความเร็ว Optical Speed Bars เป็นต้น บริเวณก่อนถึงทางม้า
ลายหน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี โรงเรียนหนองทะเล และ โรงเรียน
ประทีปศึกษารวมถึงการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างด้วย  

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากประชาชนในพื้นที่มี
ความต้องการให้พัฒนาเป็น 4 ช่องจราจรตลอดแนวเส้นทาง 
เพื่อความสะดวกในการเดินทาง 

- 
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 2 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 13.00 น. ณ ที่ว่าการอำเภอเมืองกระบี่ 

 
นายปรีชา สอิ้งทอง 

(นายอำเภอเมืองกระบี)่ 

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 
- ขอให้มีการออกแบบรูปแบบเกาะกลางให้เหมาะสมโดยคำนึงถึง

ความปลอดภัยเป็นหลัก 

- การกำหนดรูปแบบเกาะกลางถนนจะกำหนดให้สอดคล้องตาม
รูปแบบของทางหลวงหมายเลข 4034 ส่วนที่ต่อเนื่องและความ
ปลอดภัยของผู้ใช้ทาง โดยช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 
กำหนดเป็นเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) ความกว้าง 
4.60 เมตร และช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 จะกำหนด
รูปแบบเกาะกลางถนนเป็น 2 รูปแบบ คือ แบบเกาะยก (Raised 
Median) ตั้งแตบ่ริเวณ กม.19+500 (จุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 2) 
เพื่อให้สอดคล้องกับช่วงต่อเนื่อง จากนั้นจะใช้รูปแบบเกาะกลาง
ถนนแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) ความกว้าง 2.00 
เมตร ตั ้งแต่กม.19+700 ถึง กม.21+000 (จุดสิ ้นสุดโครงการ) 
เนื่องจากมีความปลอดภัยมากกว่าเมื่อพิจารณาถึงสภาพพื้นที่สอง
ข้างทางที่เป็นพ้ืนท่ีป่าไม่มีชุมชนสองข้างทาง สภาพภูมิประเทศเปน็
เนินเขา และสอดคล้องกับช่วงต่อเนื่องบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 

วันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 09.00 น. ณ องค์การบริหารส่วนตำบลเขาทอง 

 
นายไพโรจน์ ดินแดง  

(นายกองค์การบริหารส่วนตำบลเขาทอง) และคณะ 

- การขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร ขอให้ขยายในระดับดินเดิม 
เพราะถ้ามีการยกระดับถนนให้สูงขึ้น อาจทำให้ประชาชนเข้า 
-ออกบ้านลำบาก เพราะทำให้มีความชันเพิ่มมากขึ้น รวมถึง
อาจทำให้น้ำไหลจากผิวถนนเข้าไปยังบ้านเรือนของประชาชน
ที่อยู่ติดเขตทาง 
 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการจะดำเนินการก่อสร้างในเขตทางของ
กรมทางหลวง โดยรูปแบบการก่อสร้างจะเป็นการขยายช่องจราจร
จาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร เมื่อมีการขยายช่องจราจร 
ค่าระดับถนนจะอยู่ในระดับเดิม ในส่วนของรางระบายน้ำข้างถนน 
จะทำการปรับปรุงใหม่ให้สามารถระบายน้ำได้คงเดิม โดยขนาด
รางระบายน้ำจะเป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 09.30 น. ณ ที่ทำการกำนันตำบลเขาทอง 

 
นายจเร พวงนุ่น 

(กำนนัตำบลเขาทอง/ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านในสระ) 

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ และไม่มีข้อห่วงกังวล - 

วันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 10.30 น. ณ องค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเล 

 
นายสุขกาย จันทร์อ่อน  

(นายกองค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเล) และคณะ 
นายสุมิตร รักโอ่  

(กำนนัตำบลอา่วนาง/ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านหนองทะเล) 
นายอดิเรก เขตนคร  

(ผู้ช่วยผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 5 บ้านในไร่) 
 
 

- เสนอให้มีศาลาพักคอยบริเวณหน้าโรงเร ียนหนองทะเล  
โดยไม่กีดขวางทางเท้า 

 

- ปัจจุบันบริเวณหน้าโรงเรียนหนองทะเลมีศาลาทางหลวงเดิมตั้งอยู่ 
1 แห่ง ฝั ่งขวาทาง โดยในการพัฒนาโครงการจะมีการก่อสร้าง
ศาลาทางหลวงทดแทนของเดิมฝั่งขวาทาง และเพิ่มเติมบริเวณฝั่ง
ซ้ายทางอีก 1 หลัง โดยจะเปลี ่ยนรูปแบบเป็นศาลาทางหลวง 
Type E ต า ม แ บ บ ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ก ร ม ท า ง ห ล ว ง  
ซึ ่งเป็นรูปแบบที ่สามารถก่อสร้างได้ภายในเขตทางหลวงเดิม 
โดยไม่ต้องเวนคืนพ้ืนท่ีเพิ่มเติม 

- การออกแบบการระบายน้ำในพื้นที่ ขอให้คำนึงถึงปริมาณน้ำ
หลาก และพื้นที่รับน้ำ 
 

- การออกแบบระบบระบายน้ำ ที่ปรึกษาได้นำข้อมูลพื้นที่รับน้ำใน
พื ้นที ่โครงการมาคำนวณปริมาณน้ำหลาก เพื่อทำการวิเคราะห์
ความสามารถการรองรับปริมาณน้ำของท่อระบายน้ำตามสภาพ
ปัจจุบัน ซึ่งพบว่า อาคารระบายน้ำบริเวณพื้นที่โครงการช่วงที่ 1 ตาม
สภาพปัจจุบันไม่สามารถรองรับปริมาณน้ำในพื้นที่ได้ ดังนั ้น จึง
ออกแบบให้มีการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางโดยการเพิ่ม
จำนวนท ่อและเปล ี ่ยนเป ็นท ่อลอดเหล ี ่ยม จำนวน 4 แห่ง  
ตามแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณน้ำ
ได้อย่างเพียงพอ สำหรับพื้นที่โครงการ ช่วงที่ 2 ไม่พบอาคารระบาย
น้ำตามขวาง ในส่วนของระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการช่วงที่ 
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

1 จะออกแบบเป็นรางระบายน้ำข้างทาง เป็นระบบท่อระบายน้ำ
พร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า สำหรับช่วงที่ 2 ออกแบบเป็นรางระบายน้ำ
ข้างถนน 

- เสนอให้มีการบูรณาการร่วมกันระหว่างองค์การบริหารส่วน
ตำบลหนองทะเลและกรมทางหลวง ในด้านการระบายน้ำจาก
พื้นที่ด้านทิศใต้ของแนวเส้นทางโครงการที่ไหลลงสู่หนองทะเล 

- กำหนดให้รูปแบบช่วงที่ 1 ซึ่งเป็นพื้นที่ชุมชนเป็นส่วนใหญ่เป็น
รูปแบบขยายช่องจราจรเต็มเขตทาง (Ultimate Stage) โดยจัดให้
มีทางเท้าพร้อมท่อระบายน้ำพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้าตลอดแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 1 เพื่อรับน้ำจากผิวจราจร ทั้งนี้ สำหรับการ
รวบรวมน้ำลงสู่หนองทะเล ได้เสนอแนะให้กับองค์การบริหารส่วน
ตำบลหนองทะเล ดำเนินการวางระบบระบายน้ำใต้ถนนชุมชน 
เพื่อกำหนดแนวทางการระบายน้ำให้น้ำจากพื้นที่ด้านทิศใต้ของ
แนวเส้นทางโครงการที่ไหลลงสู่ร่องน้ำสาธารณะ และหนองทะเล
ได้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป  

- เสนอให้ติดตั้งไฟกระพริบ/สัญญาณเตือน ก่อนถึงบริเวณหน้า
โรงเรียนหนองทะเล 

- กำหนดให้มีการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อให้ผู้ใช้ทางขับ
ขี่อย่างระมัดระวัง เช่น ไฟกระพริบ ป้ายจำกัดความเร็ว ป้ายลด
ความเร็ว Optical Speed Bars เป็นต้น บริเวณก่อนถึงทางม้าลาย
หน้าโรงเรียนหนองทะเล ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง เพื่อความ
ปลอดภัยของนักเรียน รวมถึงการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างด้วย 

- ให้ม ีการติดตั ้งไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทาง เพื ่อความ
ปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 

- ระบบไฟฟ้าของโครงการกำหนดให้มีการติดตั้งไฟส่องสว่างตลอด
แนวเส้นทางโครงการ โดยเลือกใช้หลอดชนิด High Pressure 
Sodium ขนาด 250 วัตต์ ติดตั ้งบนเสาแบบกิ ่งเดี ่ยวหรือกิ ่งคู่ 
ขนาดความสูง 9 เมตร 
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 11.00 น. ณ องค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง 

 
นายพันคำ กิตติธรกุล  

(นายกองค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง) 

- เสนอให้มีทางม้าลายบริเวณหน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี - จากการตรวจสอบสภาพพื้นที่ในปัจจุบันพบว่ามีทางม้าลายบริเวณ
หน้าโรงเรียนบ้านช่องพลีอยู่แล้ว ทั้งนี้ จะดำเนินการติดตัง้ป้ายและ
เครื ่องหมายจราจร เช่น ป้ายจำกัดความเร็ว ป้ายลดความเร็ว 
Optical Speed Bars เป็นต้น ก่อนถึงทางม้าลายหน้าโรงเรียน
บ้านช่องพลี ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงเพื่อความปลอดภัย
ของนักเรียน รวมถึงการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างด้วย 

- เสนอให้มีทางเท้าบริเวณหน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี - บริเวณพื้นที่โครงการช่วงที่ 1 กำหนดรูปแบบถนนโครงการของ
การขยายทางหลวงหมายเลข 4034 ในช่วงนี้ให้เป็นไปตามรูปแบบ
เต็มโครงการ (Ultimate Stage) ขนาด 4 ช่องจราจรความกว้าง
ช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร และ
กำหนดใหก้่อสร้างทางเท้ากว้าง 3.20 เมตร ตลอดทั้งสองฝั่งทาง 

- เสนอให้มีการติดตั้งไฟกระพริบ/สัญญาณเตือน ก่อนถึงบริเวณ
โรงเรียนบ้านช่องพลี 

- กำหนดให้มีการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อให้ผู้ใช้ทางขับขี่
อย่างระมัดระวัง เช่น ไฟกระพริบ ป้ายจำกัดความเร็ว ป้ายลด
ความเร็ว Optical Speed Bars เป็นต้น บริเวณก่อนถึงทางม้าลาย
หน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงด้วย เพื่อ
ความปลอดภัยของนักเรียน รวมถึงการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่าง
ด้วย 

- เสนอให้มีศาลาทางหลวงบริเวณโรงเรียนบ้านช่องพลี - โครงการได้มีการกำหนดตำแหน่งศาลาทางหลวงที่บริเวณหน้า
โรงเรียนบ้านช่องพลี (กม.11+980) เรียบร้อยแล้ว ซึ่งจะก่อสร้าง
ทั้งด้านซ้ายทางและขวาทาง โดยกำหนดให้ติดตั้งศาลาทางหลวง 
Type E ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง ซึ่งเป็นรูปแบบที่
สามารถก่อสร้างได้ภายในเขตทางหลวงเดิมโดยไม่ต้องเวนคืนที่ดิน
เพิ่มเติม 

 
 
 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 13.00 น. ณ แขวงทางหลวงกระบี่ 

 
นายสุวัฒชัย สิงหพันธ์   

(รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกระบี)่ 
นายอนุวัฒน์ มะศิร ิ(หัวหน้าหมวดทางหลวงอ่าวนาง) 
นายจิระศักดิ์ สินศกัศรี (นายช่างโยธาชำนาญงาน) 

- เสนอให้ใช้ท่อระบายน้ำตามยาวตลอดแนวในช่วงที่ 1 ทั้งซ้าย
ทางและขวาทาง 
 

- รูปแบบระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการช่วงที่ 1 จะออกแบบ
เป็นรางระบายน้ำข้างทาง โดยจะเป็นระบบท่อระบายน้ำพร้อมบ่อ
พักใต้ทางเท้าทั้งซ้ายทางและขวาทาง 

- มีความเห็นว่ารูปแบบเกาะกลางที่เป็นเกาะสี มีความเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุต่อประชาชนที่ข้ามทาง เสนอให้เปลี่ยนเป็น
รูปแบบเกาะยกหรือ barrier  
 

- การกำหนดรูปแบบเกาะกลางถนนจะกำหนดให้สอดคล้องตาม
รูปแบบของทางหลวงหมายเลข 4034 ส่วนที่ต่อเนื่องและความ
ปลอดภัยของผู้ใช้ทาง โดยช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 
กำหนดเป็นเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) ความกว้าง 
4.60 เมตร และช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 จะกำหนด
รูปแบบเกาะกลางถนนเป็น 2 รูปแบบ คือ แบบเกาะยก (Raised 
Median) ตั้งแตบ่ริเวณ กม.19+500 (จุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 2) 
เพื่อให้สอดคล้องกับช่วงต่อเนื่อง จากนั้นจะใช้รูปแบบเกาะกลาง
ถนนแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) ความกว้าง 2.00 
เมตร ตั ้งแต่กม.19+700 ถึง กม.21+000 (จุดสิ ้นสุดโครงการ) 
เนื่องจากมีความปลอดภัยมากกว่าเมื่อพิจารณาถึงสภาพพื้นที่สอง
ข้างทางที่เป็นพื้นที่ป่าไม่มีชุมชนสองข้างทาง สภาพภูมิประเทศ
เป็นเนินเขา และสอดคล้องกับช่วงต่อเนื ่องบริเวณจุดสิ ้นสุด
โครงการ 

- เนื ่องจากกลุ ่มเป้าหมายในการจัดประชุมเพื ่อหารือแนว
ทางการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ส่วนใหญ่เป็นหน่วยงาน
ราชการ ดังนั ้นสถานที ่จัดประชุมที่กำหนดไว้ที ่ศาลากลาง
จังหวัดจึงมีความเหมาะสม 

- ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดการประชุมตามสถานที่ที่ได้เสนอแนะไว้
แล้ว 

 
 
 
 
 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่
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ตารางท่ี 7-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 11.00 น. ณ สำนักงานทางหลวงที่ 17 (กระบี่) 

 
นายอุดร เกื้อเส้ง (ผู้อำนวยการส่วนแผนงาน) 

นายศุภวิชญ์ โสภณสขุสถิตย์ (วิศวกรโยธาปฏิบัติการ)  
นายสิทธิพร สัจจารักษ์ (วิศวกรโยธาชำนาญการ) 

- เสนอให้รูปแบบเกาะกลางเป็นเกาะยกตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ  

- การกำหนดรูปแบบเกาะกลางถนนจะกำหนดให้สอดคล้องตาม
รูปแบบของทางหลวงหมายเลข 4034 ส่วนที่ต่อเนื่องและความ
ปลอดภัยของผู้ใช้ทาง โดยช่วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 
กำหนดเป็นเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) ความกว้าง 
4.60 เมตร และช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 จะกำหนด
รูปแบบเกาะกลางถนนเป็น 2 รูปแบบ คือ แบบเกาะยก (Raised 
Median) ตั้งแตบ่ริเวณ กม.19+500 (จุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 2) 
เพื่อให้สอดคล้องกับช่วงต่อเนื่อง จากนั้นจะใช้รูปแบบเกาะกลาง
ถนนแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) ความกว้าง 2.00 
เมตร ตั ้งแต่กม.19+700 ถึง กม.21+000 (จุดสิ ้นสุดโครงการ) 
เนื่องจากมีความปลอดภัยมากกว่าเมื่อพิจารณาถึงสภาพพื้นที่สอง
ข้างทางที่เป็นพื้นที่ป่าไม่มีชุมชนสองข้างทาง สภาพภูมิประเทศ
เป็นเนินเขา และสอดคล้องกับช่วงต่อเนื ่องบริเวณจุดสิ ้นสุด
โครงการ 

วันที่ 14 พฤษภาคม พ.ศ.2568 เวลา 13.00 น. ณ ศาลากลางจังหวัดกระบี่ 

 
นายองักูร ศลีาเทวากูล 

(ผู้ว่าราชการจังหวัดกระบี)่ 

- ประชาชนมีความกังวลเกี่ยวกับระยะเวลาก่อสร้าง ดังนั้นขอให้
ระมัดระวังเรื ่องการก่อสร้างและก่อสร้างให้แล้วเสร็จตาม
สัญญาก่อสร้าง  
 

- พิจารณาดำเนินการตามข้อคิดเห ็น โดยจะประสานงานกับ 
แขวงทางหลวงกระบี่ผู้รับผิดชอบในการก่อสร้าง ให้ระมัดระวัง
เรื่องการก่อสร้างและก่อสร้างให้แล้วเสร็จตามสัญญาก่อสร้าง 

 
 

 

 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่
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ตารางท่ี 7-2 การเข้าพบปรึกษาหารือหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 1 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 10.20 น. ณ สำนักบริหารพ้ืนที่อนุรักษ์ที่ 5 (นครศรีธรรมราช) 

 
นายธนากร รักธรรม (เจ้าพนักงานป่าไม้อาวุโส) 

นางสาวลักขณา แสงอุไรเพ็ญ (นักวิชาการป่าไม้ชำนาญการ) 
นางสาวศุภลักษณ์ ขวัญทอง (เจา้หน้าที่บริหารงานทั่วไป) 

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 
 

- 

วันที่ 1 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 14.00 น. ณ สำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 12 สาขากระบี่ 

 
นายฐิติวัชร์ สิทธิศิรินนท ์

(ผู้อำนวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 12 สาขากระบี่) 
นายสุคนธ์ บัวกิ่ง (ผู้อำนวยการศูนย์ป่าไม้กระบี่) 

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 
- ขอให้ตรวจสอบว่าในพื้นที่เขตทางโครงการ ได้มีการขอผ่อน

ผันการทำประโยชน์ในพื้นที่ป่าไม้หรือไม่ 

- แขวงทางหลวงกระบี่ได้ดำเนินการขออนุญาตเข้าทำประโยชน์
ในพื้นที่ป่าไม้ตามมติคณะรัฐมนตรีวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 2568 
เรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 14 สิงหาคม 2568 

 
 
 
 
 
 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่
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ตารางท่ี 7-2 การเข้าพบปรึกษาหารือหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 1 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 15.30 น. ณ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดกระบี่ 

 
นายนิธิวุฒิ ระวิวรรณ (ผู้อำนวยการสำนักงาน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้มจังหวัดกระบี่) 
นางสาวสุนี ลำสา (นายช่างเทคนิคชำนาญงาน) 

- ในการพัฒนาโครงการขอให้ตรวจสอบกับประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดเขตพื้นที่และ
มาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในท้องที่อำเภออ่าวลึก อำเภอเมือง
กระบี่ อำเภอเหนือคลอง อำเภอคลองท่อม และอำเภอเกาะลันตา 
จังหวัดกระบี่ พ.ศ. 2568 ว่าขัดกับประกาศดังกล่าวหรือไม่ 

- จากการตรวจสอบเขตพื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
กำหนดเขตพื้นที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในท้องที่
อำเภออ่าวลึก อำเภอเมืองกระบี่ อำเภอเหนือคลอง อำเภอ 
คลองท่อม และอำเภอเกาะลันตา จังหวัดกระบี่ พ.ศ. 2568 
พบว่าพื ้นที่โครงการตั ้งอยู ่ในบริเวณที ่ 4 โดยมีการกำหนด
มาตรการที่เกี่ยวข้องซึ่งห้ามกระทำการหรือประกอบกิจกรรม 
ดังต่อไปนี ้
- ห้ามปล่อยทิ้งของเสียหรือมลพิษลงสู่แหล่งน้ำหรือทะเล 
เว้นแต่เป็นกรณีที ่ผ ่านการบำบัดตามมาตรฐานที ่กฎหมาย
กำหนดไว้แล้ว 
- ห้ามถม ปรับพื้นที่  หรือปิดกั้น ซึ่งทำให้พรุหรือแหล่งน้ำ
สาธารณะตื้นเขิน เปลี่ยนทิศทางหรือทำให้น้ำในแหล่งน้ำนั้น 
ไม่อาจไหลไปได้ตามปกติ เว้นแต่เป็นการกระทำของหน่วยงาน
ของรัฐเพื่อฟื้นฟู และรักษาสภาพธรรมชาติของชายตลิ่งหรือ
ป้องกันอุทกภัยหรือสาธารณภัยอื่น 

- โครงการได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเพื่อให้เป็นไปตามมาตรการในเขตพื้นที่บริเวณที่ 4 
ตามประกาศฯ กำหนดไวแ้ล้ว ดังนี ้
มาตรการฯ ด้านน้ำผิวดิน 
(1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ดิน
ตะกอน และเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นไปกีดขวางทาง
ระบายน้ำ หากมีการทับถมให้รีบขุดลอกทันที 
(2) จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร 
เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำใกล้เคียง 
 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 101 

ตารางท่ี 7-2 การเข้าพบปรึกษาหารือหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

มาตรการฯ ด้านสุขาภิบาล 
(1) จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้
อากาศ ขนาดไม่น้อยกว่า 6.4 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดย
กำหนดให้มีถังบำบัดน้ำเสีย ขนาด 7 ลูกบาศก์เมตร อย่าง
น้อย 1 ถัง สำหรับห้องส้วม น้ำทิ้งจากห้องอาบน้ำ ลานซัก
ล้าง ห้องครัว บริเวณที่พักคนงาน พร้อมจัดให้มีบ่อพักน้ำทิ้ง
ขนาดไม่น้อยกว่า 6.4 ลูกบาศก์เมตร เก็บกักน้ำท้ิงได้ 1 วัน 

- ขอให้ตรวจสอบว่าพื้นที่เขตทางโครงการ ได้มีการขอผ่อนผันการ
ทำประโยชน์ในพื้นที่ป่าไม้หรือไม่ หากยังไม่ได้ยื่นขออนุญาตให้
แขวงทางหลวงเร่งดำเนินการภายในวันที่ 25 สิงหาคม 2568 

- แขวงทางหลวงกระบี่ได้ดำเนินการขออนุญาตเข้าทำประโยชน์
ในพื้นที่ป่าไม้ตามมติคณะรัฐมนตรีวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 2568 
เรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ 14 สิงหาคม 2568 

วันที่ 2 เมษายน พ.ศ.2568 เวลา 09.00 น. ณ อุทยานแห่งชาติหาดนพรัตน์ธารา-หมู่เกาะพีพี 

 
นายลัญจกร สุขสวสัดิ์ (นักวชิาการป่าไม้ชำนาญการ)  

และคณะ 

- บริเวณพื้นที่อุทยานฯ ไม่พบสัตว์ใหญ่ แต่ขอให้เพิ่มเติมการสำรวจ
สัตว์เรือนยอด 

- โครงการได้ดำเนินการสำรวจสัตว์เรือนยอดโดยพบลิงแสมใน
พื้นที่ศึกษา ทั้งนี ้ จากการลงพื้นที่เพื ่อสำรวจความคิดเห็น
ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง เมื่อวันท่ี 30 มิถุนายน 2569 ถึงวันที่ 
1 กรกฎาคม 2569 ประชาชนไม่เห็นด้วยกับการติดตัง้สะพาน
สำหรับสัตว์เรือนยอดข้ามถนน ทั้งนี้ ได้กำหนดให้มีการติดตั้ง
ป้ายเตือนระวังลิงข้ามถนน (ป้าย ต.76) ในช่วงที่ 1 จำนวน 2 
จุด บริเวณ กม.12+000 ด้านซ้ายทาง และ กม.12+400 
ด้านขวาทาง และช่วงที่ 2 จำนวน2 จุด บริเวณ กม.19+500 
ด้านซ้ายทาง และ กม.21+000 ด้านขวาทาง เพื่อให้ผู้ขับขี่
ระมัดระวังในกรณีที่มีลิงแสมข้ามถนน 

- ขอให้ดำเนินการศึกษาตามแนวทางของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์
ป่า และพันธุ์พืช 

- กรมทางหลวงได้ดำเนินการขออนุญาตศึกษา วิจ ัยตาม 
แนวทางการประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมในพ ื ้นที่  
ป่าอนุรักษ์ของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช  
ฉบับเดือนกันยายน 2567 โดยได้รับอนุญาตจากกรมอุทยาน
แห่งชาติฯ ให้ดำเนินการสำรวจทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่าเมื่อ
วันที ่24 ตุลาคม 2568 

 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 102 

ตารางท่ี 7-3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 14.30 น. ณ สำนักงานการประปาส่วนภูมภิาคสาขากระบี ่

 
นายสุรพิศ คำทอง 

(นายช่างโยธา 7 ประปาส่วนภูมภิาค จังหวัดกระบี่) 
และคณะ  

- จากการตรวจสอบแล้ว พบว่า บริเวณพื้นที่โครงในช่วงที่ 1 
กม.11+950 ถึงกม.13+930 ด้านซ้ายทางมีท่อ PE ขนาด 
315 ม ิลล ิ เมตร และ 110 ม ิล ลิ เมตร ด ้านขวาทาง 
มีท่อ PE ขนาด 160 มิลลเิมตร 110 มิลลเิมตร และท่อ PVC 
250 มิลลเิมตร 

- บริเวณพื้นที่โครงในช่วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000 
ไม่มีแนวท่อประปา 

- การประปาส่วนภูมิภาค สาขากระบี่ รับทราบรายละเอียด
รูปแบบการก่อสร้างโครงการ และเห็นด้วยกับรูปแบบ
โครงการดังกล่าว 

- กำหนดมาตรการฯ ให้ดำเนินการประสานงานกับการประปา
ส่วนภูมิภาค สาขากระบี่ เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียดและ
ร ูปแบบโครงการ ก ่อนดำเน ินการก ่อสร ้ างโครงการ  
2 เดือน 

วันที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 10.00 น. ณ สำนักงานการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดกระบี ่

 
นายสิทธิโชค  ชะรวยทรง 

(หัวหน้าแผนกปฏิบัติการ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค จังหวัดกระบี่) 
และคณะ 

- จากการตรวจสอบแล้ว พบว่า ในพื้นที่ก่อสร้างโครงการไมม่ี
ผลกระทบต ่อระบบจำหน ่าย และการจ ่ าย ไฟของ 
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคกระบี่ 

- การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคกระบี่ รับทราบรายละเอียดรูปแบบ
การก่อสร้างโครงการ และเห็นด้วยกับรูปแบบโครงการ
ดังกล่าว 
 

- 

 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 103 

ตารางท่ี 7-3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 10.00 น. ณ สำนักงานการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดกระบี ่

 
นายกุศล  ไชยบุญ 

(ผู้จัดการฝ่ายสายตอนนอก บริษทั โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด 
(มหาชน) จังหวัดกระบี)่ และคณะ 

- จากการตรวจสอบแล้ว พบว่า ในพื้นที่ก่อสร้างโครงการไม่
ม ีผลกระทบกับสายสื ่อสารของ บริษัท โทรคมนาคม
แห่งชาติ จำกัด (มหาชน) จังหวัดกระบี่ 

- บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) จังหวัดกระบี ่
รับทราบรายละเอียดรูปแบบการก่อสร้างโครงการ และ
เห็นด้วยกับรูปแบบโครงการดังกล่าว 

- 

วันที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 14.30 น. 

 
นายสุภาณัฐ เอียดบัว และ 

นายณัฐพล สาระแสน 
(Network Planning บริษัท AWN จำกัด) 

- จากการตรวจสอบแล้ว พบว่า ในพื้นที่ก่อสร้างโครงการไม่
มีผลกระทบกับสายสื่อสารของ บริษัท AWN จำกัด 

- บริษัท AWN จำกัด ร ับทราบรายละเอียดรูปแบบการ
ก่อสร้างโครงการ และเห็นด้วยกับรูปแบบโครงการดงักล่าว 

- 

 



 
กรมทางหลวง    
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เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 104 

ตารางท่ี 7-4 การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสัตว์ในระบบนิเวศ 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

วันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 เวลา 13.30 น. ในรูปแบบออนไลน์ (Zoom Application) 

 
นายสุวัฒชัย สิงหพันธ ์

(รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงกระบี่ (ฝ่ายปฏิบัติการ)) 
นายอนุวัฒน์ มะศิร ิ

(หัวหน้าหมวดทางหลวงอ่าวนาง) 

- เนื่องจากตำแหน่งสำนักงานโครงการและบ้านพักคนงานที่กำหนด
ไว ้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม อาจมีการ
เปลี่ยนแปลงได้ในช่วงที่มีการก่อสร้าง การกำหนดมาตรการติดตั้ง
รั ้วกันลิงอาจจะไม่สอดคล้องกับสภาพพื้นที ่ ให้ที ่ปรึกษาเสนอ
มาตรการทั่วไป เช่น จัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัยทำการ
ตรวจตราเป็นประจำเพื ่อป้องกันลิงแสม ให้ความรู ้ก ับคนงาน
ก่อสร้างไม่ให้ทำร้ายสัตว์ ห้ามให้อาหารสัตว์ เพื่อป้องกันลิงเข้ามา 
หากเกิดปัญหาในระยะก่อสร้างจึงจะต้องเสนอมาตรการติดตั้งรั้วกัน
ลิงในภายหลัง โดยให้ที่ปรึกษาออกแบบรั้วกันลิงในกรณีที่จำเป็นต้อง
ติดตั้งไว้ในรายงานด้วย 

- ที่ปรึกษาได้ดำเนินการกำหนดมาตรการเฉพาะบริเวณสำนักงาน
โครงการและที่พักคนงาน ดังน้ี 

(1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยเฝ้าระวังไม่ให้ลิงแสมเข้ามา
ในพื้นที่สำนักงานโครงการและที่พักคนงาน 

(2) จัดระบบสุขาภิบาลการกองเก็บขยะให้เรียบร้อย 
(3) ปิดประตูหน้าต่างให้มิดชิด 
(4) ห้ามให้คนงานทำร้ายและให้อาหารลิงแสม 
(5) บันทึกสถิติจำนวนครั้งการเข้ามาของลิงแสมบริเวณสำนักงาน

โครงการและที่พักคนงาน เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการที่
กำหนดไว้ ในกรณีที่มาตรการข้างต้นไม่สามารถป้องกันลิงแสมได้ ให้
ผู้รับเหมาพิจารณาดำเนินการติดตั้งรั้วไฟฟ้าเพื่อป้องกันลิงแสมเข้า
มาในพื้นที่ดังกล่าว ทั้งนี้ ต้องประสานงานและหารือกับกรมอุทยาน
แห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช ก่อนการดำเนินการติดตั้งร้ัวไฟฟ้า 

- เห็นด้วยกับการเสนอมาตรการทางเชื ่อมสำหรับสัตว์ป่าเรือนยอด  
(ลิงแสม) บริเวณ กม.20+600 และทางลอดสำหรับสัตว์เลื้อยคลานและ
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก บริเวณ กม.20+610 ของแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 2 ตามที่ที่ปรึกษาได้นำเสนอ แต่อย่างไรก็ตาม ขอให้
สอบถามเจ้าของที่ดินและประชาชนบริเวณใกล้เคียงด้วย 

- จากการลงพื้นที่เพื่อสำรวจความคิดเห็นประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง 
เกี่ยวกับมาตรการด้านสัตว์ในระบบนิเวศ เมื่อวันที่ 30 มิถุนายน 
2569 ถึงวันที่ 1 กรกฎาคม 2569 สามารถสรุปผลได้ ดังน้ี 
(1) ประชาชนเห็นด้วยกับการสร้างท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.0 × 1.5 เมตร 

ยาว 30 เมตร บริเวณ กม.20+615 เพื่อให้สัตว์เลื้อยคลานลอดผ่าน  
(2) ประชาชนไม่เห็นด้วยกับการติดตั ้งสะพานสำหรับสัตว์เรือน

ยอดข้ามถนน บริเวณ กม.20+610 ทั้งนี้ ได้กำหนดให้มีการ
ติดตั ้งป้ายเตือนระวังลิงข้ามถนน (ป้าย ต.76) ในช่วงที ่ 1 
จำนวน 2 จุด บริเวณ กม.12+000 ด้านซ้ายทาง และ กม.
12+400 ด้านขวาทาง และช่วงที่ 2 จำนวน2 จุด บริเวณ กม.
19+500 ด้านซ้ายทาง และ กม.21+000 ด้านขวาทาง เพื่อให้
ผู้ขับขี่ระมัดระวังในกรณีที่มีลิงแสมข้ามถนน 

- ให้ที ่ปรึกษาสอบถามทางนายกองค์การบริหารส่วนตำบลหนอง
ทะเลเรื่องการกำหนดทางเชื่อมสำหรับสัตว์ป่าเรือนยอดบริเวณเขา
หน้าหมี เนื ่องจากในการประชุมหารือแนวทางการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม นายกองค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเลให้
ความสำคัญกับทัศนียภาพบริเวณเขาหน้าหมี หากมีการสร้างทาง
ข ้ามสัตว ์เร ือนยอด โครงสร้างของทางข ้ามอาจทำให้บดบัง
ทัศนียภาพบริเวณดังกล่าว 

- ให้ที่ปรึกษาเข้าพบหารือความเห็นต่อมาตรการฯ ดังกล่าวกับทาง
อุทยานแห่งชาติหาดนพรัตน์ธารา-หมู่เกาะพีพี และสำนักจัดการ
ทรัพยากรป่าไม้ที่ 12 สาขากระบ่ี 

- ที ่ปรึกษาวางแผนดำเนินการเข้าพบหารือความเห็นต่อมาตรการฯ 
ดังกล่าวกับทางอุทยานแห่งชาติหาดนพรัตน์ธารา-หมู่เกาะพพีี และสำนัก
จัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 12 สาขากระบ่ีประมาณเดือนกันยายน 2569 
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7.6  ผลการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 การประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี่ - 
เขาทอง จ.กระบี่  ได้ดำเนินการจัดประชุมเมื ่อวันที ่ 15 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น.  
ณ ห้องประชุมพนมเบญจา ชั้น 5 ศาลากลางจังหวัดกระบี่ มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 45 หน่วยงาน (48 คน) ร้อยละ 
52.33 จากกลุ่มเป้าหมายที่เชิญเข้าร่วมประชุม จำนวน 86 หน่วยงาน (ไม่รวมหน่วยงานเจ้าของโครงการ) โดยมี
บรรยากาศการประชุมรายละเอียดดังรูปที่ 7-6 สำหรับกลุ ่มเป้าหมายที่ไม่ได้เข้าร่วมการประชุมดังกล่าว  
ได้ดำเนินการส่งเอกสารและเข้าพบเพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการเพ่ิมเติม รวมทั้งสิ้น 40 หน่วยงาน เพ่ือให้รับทราบ
รายละเอียดโครงการ และสรุปผลการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งแสดง
ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ตลอดจนข้อห่วงกังวลที่มีต่อโครงการ  

  
การลงทะเบียนและรับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ 

  
นายอนุวรรตน์ โหมดพริ้ง 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดกระบี่ 
ประธานเปิดการประชุม 

นางสาวธนิตา วิชญานุโรจน์ 
นักวิชาการสิ่งแวดล้อมชำนาญการพิเศษ 

กล่าวรายงานการประชุม 

  
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 

นำเสนอรายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการบรรยาย 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น 

รูปที่ 7-6 บรรยากาศการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เม่ือวันที่ 15 พฤษภาคม 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมพนมเบญจา ชั้น 5 ศาลากลางจังหวัดกระบี่ 
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  ภายหลังการบรรยายถึงข้อมูลรายละเอียดโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของ
การศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ ข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม รูปแบบ  
การพัฒนาโครงการ และแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้  
รับทราบ และเปิดเวทีให้ผู ้เข้าร่วมประชุมซักถาม ให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ รวมทั้งแสดงความคิดเห็นผ่าน
แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นโดยสรุปประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ รายละเอียดดังตารางท่ี 7-5 

ตารางท่ี 7-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม  
ในพื ้นที ่โครงการเวลาฝนตกน้ำจะไหลจากที ่ส ูงลงสู่ ผ ิวถนน 
ปัจจุบันน้ำไม่สามารถไหลลงสู่หนองทะเลได้ ทำให้น้ำท่วม ดังนั้น 
ขอให้มีการออกแบบเพื่อรวบรวมน้ำให้ไหลลงสู่หนองทะเลได้
โดยสะดวก รวมถึงพิจารณาระดับความสูงของท่อให้น้ำสามารถ
ไหลเข้าท่อได้ นอกจากนี้ ขอให้ออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ำ
บริเวณโรงเรียนบ้านช่องพลี ที่อยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ
ช่วงที่ 1 

จากการวิเคราะห์ความสามารถการรองรับปริมาณน้ำของท่อ
ระบายน้ำตามสภาพปัจจุบัน ซึ ่งพบว่า อาคารระบายน้ำ
บริเวณพื้นที่โครงการช่วงที่ 1 ตามสภาพปัจจุบันไม่สามารถ
รองรับปริมาณน้ำในพื้นที่ได้ ดังนั ้น จึงออกแบบให้มีการ
ปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางโดยการเพิ่มจำนวนท่อ
และเปลี ่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม จำนวน 4 แห่ง  ตามแนว
เส้นทางโครงการช่วงที่ 1 เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณน้ำได้
อย่างเพียงพอ  
ในส่วนของระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการช่วงที่ 1 จะ
ออกแบบเป็นรางระบายน้ำข้างทาง โดยจะเป็นระบบท่อ
ระบายน้ำพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า ทั้งนี้ สำหรับการรวบรวม
น้ำลงสู่หนองทะเล ได้เสนอแนะให้กับองค์การบริหารส่วน
ตำบลหนองทะเล ดำเนินการวางระบบระบายน้ำใต้ถนน
ชุมชนเพื่อกำหนดแนวทางการระบายน้ำ เพื่อให้น้ำจากพื้นท่ี
ด้านทิศใต้ของแนวเส้นทางโครงการที่ไหลลงสู่หนองทะเลได้
อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป 

เส ้นทางโครงการมีความสำคัญด้านการท่องเที ่ยว และ 
มีทัศนียภาพที่สวยงาม ควรออกแบบให้เป็นเส้นทางธรรมชาติ/
ถนนส ีเข ียว ให ้สอดคล ้องก ับนโยบายกระบี ่  Go Green 
โดยเฉพาะช่วงที่ 2 ที่มีเขาหินปูนควรออกแบบให้มีจุดพักรถ/
จุดชมวิวได้อย่างปลอดภัย  

เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 มีข้อจำกัดของพื้นที่
เขตทางจึงคาดว่าไม่สามารถดำเนินการได้ อย่างไรก็ตามยังมี
จุดอื่นที่สามารถพัฒนาเป็นจุดชมวิว/จุดพักรถได้ เบื้องต้นได้
กำหนดไว้บริเวณพื้นที่ต่อเนื่องแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 2 
บริเวณวงเวียนที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4034 และทาง
หลวงหมายเลข 4033 ซึ่งอยู่นอกพื้นที่ศึกษาของโครงการ 

ในพื้นที่โครงการมีโรงเรียนหลายแห่ง ห่วงกังวลเรื ่องความ
ปลอดภัยในการเดินทางของนักเรียนที ่อยู ่บนแนวเส้นทาง 
ขอให้มีการออกแบบทางข้าม รวมถึงติดตั้งสัญญาณไฟจราจร
และป้ายเตือน 

จากการตรวจสอบสภาพพื ้นที ่ ในปัจจุบ ัน จากจุดเร ิ ่มต้น
โครงการช่วงที่ 1 บริเวณ กม.11+950 ถึง กม.13+930 มีทาง
ม้าลายเดิมอยู ่ 2 แห่ง คือบริเวณจุดเริ ่มต้นโครงการ กม.
11+950 หน้าโรงเรียนบ้านช่องพลี และบริเวณ กม.13+700 
หน้าโรงเรียนบ้านหนองทะเล ทั้งนี ้โครงการจะกำหนดให้มี
เพิ่มเติมอีก 1 แห่ง ที่บริเวณ กม.13+850 หน้าโรงเรียนประทีป
ศึกษา และกำหนดให้มีการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจร 
เพื่อให้ผู้ใช้ทางขับขี่อย่างระมัดระวัง เช่น ไฟกะพริบ ป้ายจำกัด
ความเร ็ว ป ้ายลดความเร ็ว Optical Speed Bars เป ็นต้น
บริเวณก่อนถึงทางม้าลายหน้าโรงเรียน ตามมาตรฐานของกรม
ทางหลวงด้วย เพื่อความปลอดภัยของนักเรียน รวมถึงการ
ติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างด้วย 
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ตารางท่ี 7-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ขอให้ต ิดต ั ้งไฟฟ้าส ่องสว่างให้เพ ียงพอในเวลากลางคืน 
โดยเฉพาะบริเวณเขาหน้าหมี เพื ่อลดความเสี ่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ 

ระบบไฟฟ้าของโครงการกำหนดให้มีการติดตั้งไฟส่องสว่าง
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ โดยเลือกใช้หลอดชนิด High 
Pressure Sodium ขนาด 250 วัตต์ ติดตั ้งบนเสาแบบกิ่ง
เดี่ยวหรือกิ่งคู่ ขนาดความสูง 9 เมตร 

เสนอแนะให้มีจุดกลับรถลอดใต้ถนน เน ื ่องจากโครงการได ้ออกแบบขยายช่องจราจรโดยมี  
เกาะกลาง ดังนั้น จึงจำเป็นต้องกำหนดจุดกลับรถให้มีความ
เหมาะสมทางด้านวิศวกรรม ทั้งในด้านการมองเห็นและระยะ
หยุดรถที่ปลอดภัยไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ จึงกำหนดจุดกลับรถ
ของโครงการจำนวน 2 แห่ง ในลักษณะเดียวกับช่วงอื่นๆ ของ
ทางหลวงสายนี้ โดยในช่วงแนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 
กำหนดจุดกลับรถที่ กม.12+700 และในช่วงแนวเส้นทาง
โครงการช่วงที่ 2 กำหนดจุดกลับรถไว้ที่ กม.19+700 ทั้งนี้ 
สำหรับการรูปแบบจุดกลับรถแบบลอดใต้ถนนนั้น มีความ 
ไม่เหมาะสมทางกายภาพ เนื ่องจากรูปแบบการพัฒนา
โครงการเป ็นการขยายช่องจราจรเต ็มพ ื ้นท ี ่ เขตทาง  
หากดำเนินการก่อสร้างทอดจะต้องมีการเวนคืนท่ีดินเพิ่มเติม 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
หนองทะเล เป็นแหล่งน้ำดิบที่ใช้ในการผลิตน้ำประปา ขอให้
พ ิจารณาว ่าจะได ้ร ับผลกระทบจากตะกอนด ินหร ือไม่  
นอกจากนี้ หากน้ำไหลผ่านชุมชนอาจจะมีโลหะหนัก และสิ่ง
ปฏิกูลปนเปื ้อน ทำให้น้ำเส ียไหลลงส ู ่หนองทะเล ขอให้
พิจารณาระบบบำบัดน้ำเสียด้วย 

หนองทะเล เป็นแหล่งน้ำที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการช่วงที่ 1 
ซึ ่งมีระยะห่างจากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการช่วงที ่ 1 
ประมาณ 229 เมตร โดยในช่วงฤดูฝนน้ำจะไหลจากเนินเขาลง
มาผ่านถนนลงไปยังหนองทะเลซึ่งเป็นพื้นที่รับน้ำ อาจทำให้
น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่หนองทะเลได้โดยง่ายจนทำให้
เก ิดการท ับถมของตะกอนท ี ่ท ้องน ้ำส ่ งผลให ้ เก ิดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินได้ แต่อย่างไรก็ตาม 
หนองทะเล มีระยะที่ค่อนข้างห่างจากพื้นที่ก่อสร้าง ทำให้
อนุภาคของตะกอนดินที่ถูกชะล้างมีการตกทับถมก่อนจะไหล
ลงหนองทะเล อย่างไรก็ตาม ตะกอนดินที ่มีขนาดเล็กมาก  
ซึ่งมีเป็นส่วนน้อยจะยังคงมีการถูกพัดพาลงสู่หนองทะเลได้  
อาจส่งผลต่อคุณภาพน้ำทำให้น้ำมีความขุ ่นเพิ ่มขึ ้นและ
เปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิมได้ ทั้งนี้ ทางโครงการได้มีการ
กำหนดมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านน้ำผิวดิน 
ดังนี ้
(1) ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ดิน
ตะกอน และเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นไปกีดขวางทาง
ระบายน้ำ หากมีการทับถมให้รีบขุดลอกทันที 
(2) จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร  
เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำใกล้เคียงใน
ส่วนของระบบบำบัดน้ำเสีย ทางโครงการจะดำเนินการ
ออกแบบระบบระบายน้ำเพื่อรับน้ำจากผิวจราจรเท่านั้น ทั้งนี้ 
ในการรวบรวมน้ำลงสู่หนองทะเล จะเสนอแนะให้กับองค์การ
บริหารส่วนตำบลหนองทะเล ดำเนินการวางระบบระบายนำ้ใต้
ถนนชุมชน และติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียชุมชน เพื่อให้การ
ระบายน้ำทีไ่หลลงสู่หนองทะเลมีประสิทธิภาพ 
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ตารางท่ี 7-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ในระหว่างการก่อสร้างจะมีผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง
รบกวน และความสั่นสะเทือน ขอให้โครงการให้ความสำคัญกับ
กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม โดยจะต้องกำหนดมาตรการ
ลดผลกระทบ รวมถึงม ีแนวทางการร ับเร ื ่องร ้องเร ียนที่
เหมาะสม  

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ในขอบเขตพื้นที่ศึกษา
ครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ พร ้อมทั ้งกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อป้องกันผลกระทบด้านอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือนที่อาจเกิดขึ้นต่อประชาชนท่ีอาศัย
อยู่ในพื้นที่โครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส ้นทางโครงการ โดยเฉพาะกล ุ ่มพ ื ้นท ี ่อ ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม เรียบร้อยแล้ว  
รวมถ ึงกำหนดมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในการรับเรื่องร้องเรียน โดยให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องจัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียนท่ีเกิดจากโครงการ จำนวน 
2 แห่ง ไว้ที่ด้านหน้าสำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวง
กระบี่ เพื ่อร ับทราบปัญหาขณะดำเนินการก่อสร้างและ
ดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

ให้ระมัดระวังเรื่องอุบัติเหตุจากการก่อสร้างถนนและการจราจร 
ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อภาพลักษณ์ด้านการท่องเที่ยวของจังหวัด
กระบี่ ทั้งนี้ ขอให้มีเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
ประจำโครงการ และมีมาตรการที่เหมาะสม 

โครงการจะกำหนดมาตรการ โดยกำหนดให้มีเจ้าหน้าที่ความ
ปลอดภัย (จป.) ควบคุมดูแลความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง
รวมถึงกำหนดมาตรการที่เหมาะสมเพื่อให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ปฏิบัติ เช่น  
- จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล เช่น 

หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายาง
หุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และ
ควบคุมให้พนักงานที่ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

- ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขต
ก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าว
ต้องสวมหมวกนิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้
ชัดเจนทุกแห่ง รวมทั้งจัดทำรั ้วกั ้น หรือเส้นแสดงเขต
อันตราย ณ ที่ตั ้งของเครื ่องจักรที่อาจเป็นอันตรายให้
ชัดเจนทุกแห่ง เป็นต้น 

ขอให้พิจารณาศึกษาคุณภาพอากาศ ว่าโครงการมีผลกระทบ 
ต่อระดับโอโซนหรือไม่ 

ก๊าซไอเสียจากรถยนต์และการเผาไหม้ของเครื่องจักร เช่น 
NOx และ CO ส ่วนใหญ่เป ็นก ๊าซท ี ่ เก ิดข ึ ้นใกล ้พ ื ้นดิน  
มีคุณสมบัติหนักกว่ามวลอากาศทั่วไปและมีอายุสั้น เมื่อถูก
ปล่อยออกมาจะทำปฏิกิร ิยากับสารอื ่น ๆ หรือสลายตัว
ภายในช่วงเวลาสั ้น ๆ ก่อนที ่จะสามารถลอยขึ ้นไปถึงช้ัน
บรรยากาศสูง ดังนั ้น ก๊าซเหล่านี ้จ ึงจำกัดตัวเองอยู ่ใน
บรรยากาศใกล้ผิวโลกและมีผลกระทบเพียงแค่ในระดับ
มลพิษใกล้พื้นดิน ไม่ได้เดินทางขึ้นไปถึงชั้นโอโซนที่อยู่สูงกว่า
หลายสิบกิโลเมตร ประกอบกับผลการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศในพื้นที่โครงการทุกดัชนีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่
กำหนด ดังนั้น ก๊าซไอเสียจากรถยนต์และการเผาไหม้ของ
เครื่องจักรจึงไม่ใช่สาเหตุของการทำลายโอโซนช้ันบน 
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ตารางท่ี 7-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ขอให้มีการศึกษาผลกระทบด้านการกีดขวางการไหลของ 
น้ำผิวดินและน้ำใต้ดิน รวมถึงเรื่องตะกอนดินที่จะส่งผลต่อการ
ตื้นเขิน การกัดเซาะ และคุณภาพน้ำ 

แนวเส้นทางโครงการช่วงที่ 1 เป็นทางผ่านของน้ำที่ไหลจาก
เนินเขาทางด้านซ้ายทางลงมาผ่านถนนลงไปยังหนองทะเลที่
เป็นพื้นที่รับน้ำ ซึ่งในระหว่างการก่อสร้างโดยเฉพาะในช่วงฤดู
ฝน อาจทำให้น้ำฝนชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่หนองทะเลได้
โดยง่ายจนทำให้เกิดการทับถมของตะกอนที่ท้องน้ำส่งผลให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดินได้ แต่อย่างไรก็
ตาม หนองทะเล มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประมาณ 229 เมตร ซึ ่งเป็นระยะที่ค่อนข้างห่างจากพื้นที่
ก่อสร้าง ทำให้อนุภาคของตะกอนดินที่ถูกชะล้างมีการตกทับ
ถมก่อนจะไหลลงหนองทะเล อย่างไรก็ตาม ตะกอนดินที ่มี
ขนาดเล็กมาก ซึ่งมีเป็นส่วนน้อยจะยังคงมีการถูกพัดพาลงสู่
หนองทะเลได้ อาจส่งผลต่อคุณภาพน้ำทำให้น้ำมีความขุ่น
เพิ่มขึ้นและเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิมได้ ทั้งนี้ ทางโครงการ
ได้มีการกำหนดมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
น้ำผิวดิน ดังนี ้
(1) ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ดิน
ตะกอน และเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นไปกีดขวางทาง
ระบายน้ำ หากมีการทับถมให้รีบขุดลอกทันที 
(2) จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร  
เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำใกล้เคียง 

บางบริเวณมีต้นชมพูพันธ์ทิพย์ซึ่งออกดอกเป็นสีชมพูสวยงาม 
เสนอให้มีการล้อมย้ายมาไว้ในบริเวณเดียวกันเพื่อปรับปรุง
ทัศนียภาพให้เป็นจุดชมวิว 

โครงการจะดำเนินล้อมย้ายต้นชมพูพันธ์ทิพย์และไม้หวงหา้ม
ที่พบในเขตทาง จำนวน 30 ต้น ไปปลูกในพื้นที่ศูนย์พัฒนา
เด็กเล็กบ้านในไร่ ซึ ่งอยู ่ในความรับผิดชอบขององค์การ
บริหารส่วนตำบลหนองทะเล ซึ ่งพื ้นที ่ด ังกล่าวม ีความ
เหมาะสมในการเป็นพื้นที่รองรับต้นไม้ที่ล้อมย้ายได้ทั้งหมด 
เน ื ่ องจากมี ขนาดพ ื ้นท ี ่ เพ ียงพอต ่อการปล ูกต ้น ไม้   
และมีความเหมาะสมต่อการบำรุงดูแลต้นไม้ได้ในระยะยาว 
เนื ่องด้วยสภาพพื้นที่เป็นที่พักผ่อนหย่อนใจที่มีเจ้าหน้าที่
ประจำและอุปกรณ์ที่สามารถบำรุงดูแลต้นไม้ให้เจริญเติบโต
ได้อย่างดี 

 

 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 110 

8. การดำเนินการในขั้นตอนต่อไป 

8.1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 
 ดำเนินการสรุปรายละเอียด และรูปแบบการพัฒนาโครงการ และจัดทำแบบรายละเอียดในส่วนของ

มาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงการประมาณราคาค่าก่อสร้างของโครงการ 

8.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
1) ดำเนินการปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อคิดเห็นที่ได้รับจากการ

ประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ พร้อมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมต่อไป 

2) ดำเนินการสำรวจด้านทรัพยากรสัตว์ป่าในพ้ืนที่อุทยานแห่งชาติหาดนพรัตน์ธารา-หมู่เกาะพีพี จำนวน 2 ครั้ง 

8.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
1)  สรุปผลการจัดประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และดำเนินการ

เผยแพร่สรุปผลการประชุมภายใน 15 วัน หลังจากการดำเนินการประชุมผ่านทางเว็บไซต์โครงการ Facebook 
โครงการ Line Official โครงการ และติดประกาศสรุปผลการประชุมที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานท้องถิ่น
ในพื้นที่โครงการ ทั้งหมด 8 แห่ง ได้แก่ ศาลากลางจังหวัดกระบี่ ที่ว่าการอำเภอเมืองกระบี่ องค์การบริหารส่วน
จังหวัดกระบี่ องค์การบริหารส่วนตำบลอ่าวนาง องค์การบริหารส่วนตำบลหนองทะเล องค์การบริหารส่วนตำบล
เขาทอง สำนักงานทางหลวงที่ 17 (กระบี่) และแขวงทางหลวงกระบี่ 

2) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านเว็บไซต์ เฟซบุ๊ก และไลน์ออฟฟิเชียลโครงการ 
3) ดำเนินการเข้าพบหน่วยงานอนุรักษ์เพ่ือปรึกษาหารือและรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับมาตรการป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คาดว่าจะดำเนินการประมาณเดือน
กันยายน พ.ศ. 2569  

4) เผยแพร่ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ซึ่งบรรจุเนื้อหาการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยเผยแพร่ก่อนการจัดประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมล่วงหน้า 
15 วัน ซึ่งจะวางไว้ ณ ที่ว่าการอำเภอเมืองกระบี่ และเผยแพร่ผ่านเว็บไซต์โครงการ (Website) 

5) ดำเนินการจัดประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อนำเสนอข้อมูลสรุปผล
การศึกษาทั้งหมดของโครงการประกอบด้วย แนวเส้นทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการ ผลการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ และผลการ
ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน คาดว่าจะดำเนินการประมาณเดือนตุลาคม พ.ศ. 2569 

8.4 ด้านการวิเคราะห์โครงการ 
ดำเนินการสรุปผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ โดยการประเมินจากตัวชี้วัด

ต่าง ๆ โดยพิจารณากรณีวิเคราะห์เฉพาะผลประโยชน์ทางตรง (Direct Benefits) ซึ่งได้พิจารณาใช้ตัวปรับค่า 
(Conversion Factor: CF) ตามคู่มือแนวทางและหลักเกณฑ์การวิเคราะห์โครงการ ฉบับปรับปรุง ปี พ.ศ. 2567 
ของสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
 



 
กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากนำ้กระบี ่- เขาทอง จ.กระบี ่

 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 111 

9. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
กรมทางหลวง 

กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 - 75 ต่อ 26504  
 
 
 

บริษัทที่ปรึกษา 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 10220 
โทรศัพท์ : 0 2003 5230 
ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม : คุณสุนทรี ดุริยประทีป 
ผู้ประสานงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน : คุณกมลชนก พรหมสุวรรณ 
 
 
ด้านวิศวกรรมและจราจร 

          บริษัท อินเทลแพลน จำกัด 
36/11 หมู่ 9 ตำบลบางพูด อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท์ : 0 2278 0565  โทรสาร 0 2278 0565 
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรมและจราจร : คุณศรศักดิ์ แก้วแบน 

 

   
Website 

www.ทล4034กระบี่.com 
 

Facebook 
ทางหลวงหมายเลข 4034  
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