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 ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบ่ี - เขาทอง จ.กระบ่ี มีจุดเร่ิมตนท่ี กม.3+750 และส้ินสุดท่ี กม.25+565 ระยะทางรวม
21.815 กิโลเมตร เปนทางหลวงท่ีสำคัญในการเดินทางในพ้ืนท่ีจังหวัดกระบ่ี ซ่ึงมีนักทองเท่ียวและประชาชนใชเสนทางเปนจำนวนมาก
ทำใหการสัญจรไมไดรับความสะดวกปลอดภัย โดยทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบ่ี – เขาทอง มีปริมาณจราจรในป 2568
เทากับ 10,660 คัน/วัน ปจจุบันไดปรับปรุงเปนทางขนาด 4 ชองจราจรแลว ระยะทาง 18.335 กิโลเมตร และคงเหลือชวงท่ีเปนทาง
ขนาด 2 ชองจราจร ระหวาง กม.11+950 - กม.13+930 และ กม.19+500 - กม.21+000 ระยะทางรวม 3.480 กิโลเมตร กรมทางหลวง
จึงมีแผนการขยายทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบ่ี - เขาทอง จ.กระบ่ี ใหเปน 4 ชองจราจรตลอดแนวเสนทาง เพ่ือใหเกิด
ความตอเน่ืองในการเดินทาง และเกิดความสะดวกปลอดภัยแกผูใชทาง เปนการพัฒนายกระดับถนนใหเปนมาตรฐานเดียวกันท้ังสายทาง 

 จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีโครงการ พบวามีพ้ืนท่ีชุมน้ำปากแมน้ำกระบ่ี ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ
(Ramsar Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ และแนวเสนทางโครงการตัดผานช้ันคุณภาพลุมน้ำ
ช้ัน 1บี ของลุมน้ำภาคใตฝงตะวันตก (ระยะทาง 457 เมตร) ทำใหโครงการเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม (EIA) กอนการพัฒนาโครงการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ือง กำหนดโครงการ
กิจการหรือการดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไข
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 เพ่ือใหเปนไปตามมาตรา 48
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 รักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม
แหงชาติ พ.ศ. 2535 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 

 กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษาประกอบดวย บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท อินเทลแพลน จำกัด
ใหดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ เพื่อใหเปนไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
และเพื่อใหการพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณพื้นที่โครงการนอยที่สุด

ความเป�นมาของโครงการความเป�นมาของโครงการ

วัตถุประสงค�ของโครงการวัตถุประสงค�ของโครงการ

เพื่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการและแผนการดำเนินโครงการ เพื่อเปนขอมูลพื้นฐาน
ประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ

เพ่ือสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็น
และขอเสนอแนะท่ีเปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ รวมท้ังสรางความสัมพันธอันดี
กับชุมชน เจาหนาท่ีภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกภาคสวนท่ีเก่ียวของอยางตอเน่ือง

เพื่อศึกษา รวบรวม และวิเคราะหสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน และดำเนินการประเมิน
ผลกระทบ ทางสังคมและสิ่งแวดลอมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พรอมทั้ง
เสนอแนะมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการสงเสริมคุณภาพ
สิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งแผนการจัดการ
ดานสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ

หน�าที่ 2



พ�้นที่ศึกษาของโครงการตั้งอยู�บนทางหลวงหมายเลข 4034 แบ�งแนวเส�นทางโครงการออกเป�น 2 ช�วง คือ

พ�้นที่ศึกษาของโครงการพ�้นที่ศึกษาของโครงการ

ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

พ�้นที่ศึกษาด�านโบราณสถาน
และแหล�งโบราณคดี 

ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ

พ�้นที่ศึกษาด�านพ�้นที่ชุ�มน้ำ
ที่มีความสำคัญระหว�างประเทศ

(Ramsar Site) 

แนวเส�นทางโครงการช�วงที่ 1
ระยะทาง 1.980 กิโลเมตร

มีจ�ดเร��มต�นที่ กม.11+950

มีจ�ดสิ�นสุดที่ กม.13+930 

แนวเส�นทางโครงการช�วงที่ 2
ระยะทาง 1.500 กิโลเมตร

มีจ�ดเร��มต�นที่ กม.19+500

มีจ�ดสิ�นสุดที่ กม.21+000

รวมระยะทางทั้ง 2 ชวง 3.480 กิโลเมตร

พื้นที่ศึกษาดานสิ่งแวดลอม ครอบคลุม
พ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีใกลเคียงในระยะ
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ ครอบคลุมพ้ืนท่ี 4 หมูบาน
3 ตำบล ของอำเภอเมืองกระบ่ี จังหวัด
กระบี่ แบงออกเปน

พ�้นที่ศึกษาด�านสิ�งแวดล�อม

ช�วงที่ 1

ช�วงที่ 2

หมู� 1
บ�านช�องพลี ตำบลอ�าวนาง 

หมู� 1
บ�านหนองทะเล ตำบลหนองทะเล 

หมู� 5
บ�านในไร� ตำบลหนองทะเล 

หมู� 1
บ�านในสระ ตำบลเขาทอง

หน�าที่ 3



รูปแบบการพัฒนาโครงการรูปแบบการพัฒนาโครงการ
 รูปแบบการพัฒนาโครงการเปนการขยายทางหลวงหมายเลข 4034 จากถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจรใหเปนทางหลวง
ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) ตลอดแนวเสนทาง พรอมระบบระบายน้ำ ไฟฟาแสงสวาง ระบบอำนวยความสะดวกและความปลอดภัย
ดานการจราจร  และองคประกอบของถนนอื่น ๆ ดังนี้

เปนชวงที่อยูนอกพื้นที่ชุมชน สภาพพื้นที่ตลอดแนวเสนทางเปน
พ้ืนท่ีเกษตรกรรม มีชุมชนและรานคาเบาบาง จึงออกแบบเปน
ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองละ 3.50 เมตร
ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร ผิวทางเปนแอสฟลตคอนกรีต
กำหนดรูปแบบเกาะกลางโดยคำนึงถึงความปลอดภัยและความ
เหมาะสม แบงออกเปน

กม.19+500 ถึง กม.19+700 รูปแบบเกาะกลางถนน
เปนแบบยก (Raised Median) เกาะกลางถนนกวาง
2.00 เมตร สอดคลองกับรูปแบบถนนชวงตอเน่ือง
ท่ี กม.19+500

ในชวง กม.19+700 ถึง กม.21+000 รูปแบบ
เกาะกลางถนนเปนแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier
Median)เกาะกลางถนนกวาง 2.00 เมตร สอดคลอง
กับรูปแบบถนนชวงตอเนื่องที่ กม.21+000

ช�วงที่ 1 กม.11+950 ถึง กม.13+930 

ช�วงที่ 2 กม.19+500 ถึง กม.21+000

เปนชวงที่อยูในพื้นที่ชุมชน สภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางเปนอาคาร
บานเรือน สถานศึกษา และสถานประกอบการประปราย จึงออกแบบ
เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองละ 3.50 เมตร
ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร ผิวทางเปนแอสฟลตคอนกรีต
แบงทิศทางการเดินรถดวยเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median)
ความกวาง 4.60 เมตร โดยกอสรางเปนทางเทาตลอดทั้งสองฝง
ทางเทากวาง 3.20 เมตร และระบบทอระบายน้ำพรอมบอพัก
ใตทางเทา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที่ รูปตัดการขยายทางหลวงของโครงการช�วงท่ี 1 ช�วง กม.11+950 ถึง กม.13+930

กม.19+500 ถึง กม.19+700 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)

กม.19+700 ถึง กม.21+000 เกาะกลางแบบกำแพงคอนกร�ต (Barrier Median)
รูปตัดการขยายทางหลวงของโครงการ ช�วงท่ี 2 

จ�ดกลับรถ

กม.12+750 และ กม.13+930

ภาพเสมือนจร�งบร�เวณ จ�ดกลับรถของโครงการ
กม.19+700

 กำหนดจุดกลับรถโดยคำนึงถึงความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม ทั้งในดานการมองเห็นและระยะหยุดรถที่ปลอดภัย
ไมกอใหเกิดอุบัติเหตุ และพิจารณาการเขาออกของชุมชนในพื้นที่ จำนวน 3 แหง ดังนี้

รองรับการจราจรบานชองพลี และบานหนองทะเล

รองรับการจราจรบานหนองทะเล

รองรับการจราจรบานในไรและบานหนาหมี

กม.19+500 ถึง กม.19+700

ในชวง กม.19+700 ถึง กม.21+000

1) กม. 12+750 (ช�วงที่ 1)

2)    กม.13+930 (ช�วงที่ 1)

3)    กม. 19+700 (ช�วงที่ 2)

หน�าที่ 4



1.

2.

3.

4.

กม.12+152

กม.12+536

กม.12+945

กม.13+222

ท�อลอดกลม

ท�อลอดกลม

ท�อลอดกลม

ท�อลอดกลม

ท�อลอดเหลี่ยม

ท�อลอดเหลี่ยม

ท�อลอดเหลี่ยม

ท�อลอดเหลี่ยม

3-1.80x1.80 ม.

2-1.80x1.80 ม.

2-2.10x1.80 ม.

3-2.10x1.80 ม.

1 -  Ø 1.00 ม.

1 -  Ø 1.00 ม.

1 -  Ø 0.80 ม.

1 -  Ø 0.60 ม.

เพ��มจำนวนท�อและเปลี่ยนเป�นท�อลอดเหลี่ยม

เพ��มจำนวนท�อและเปลี่ยนเป�นท�อลอดเหลี่ยม

เพ��มจำนวนท�อและเปลี่ยนเป�นท�อลอดเหลี่ยม

เพ��มจำนวนท�อและเปลี่ยนเป�นท�อลอดเหลี่ยม

แนวทางการปรับปรุง
อาคารระบายน้ำตามขวางกม.ที่

อาคารระบายน้ำหลังปรับปรุงอาคารระบายน้ำป�จจ�บัน

ชนิดชนิด จำนวน-ขนาดจำนวน-ขนาด

ทางม�าลาย และ ศาลาทางหลวง

ระบบระบายน้ำ

ระบบไฟฟ�าของโครงการ

 จัดใหมีทางมาลาย และ ศาลาทางหลวง ทั้งสองฝง จำนวน 3 แหง ในชวงที่ 1 คือ บริเวณหนาโรงเรียนบานชองพลี บริเวณหนา
โรงเรียนบานหนองทะเล และ บริเวณหนาโรงเรียนประทีปวิทยา โดยกำหนดใหติดตั้งระบบปายและเครื่องหมายจราจรตามแบบมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง

 ระบบไฟฟาแสงสวางของถนน เลือกใชเปนหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสง
ไมนอยกวา 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยวหรือกิ่งคู ขนาดความสูง 9 เมตร
ตลอดแนวโครงการ

ภาพเสมือนจร�งแสดงบร�เวณทางม�าลายและศาลาทางหลวงหน�าโรงเร�ยน

ระบบระบายน้ำตามยาวของช�วงท่ี 1 : ระบบท�อระบายน้ำพร�อมบ�อพักใต�ทางเท�า ระบบระบายน้ำตามยาวของช�วงท่ี 2 : รางระบายน้ำสองข�างทาง

โครงการช�วงท่ี 1 โครงการช�วงท่ี 2
ตัวอย�างรูปแบบการติดต้ังเสาไฟฟ�าแสงสว�างของโครงการ

     ดำเนินการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางของโครงการชวงที่ 1 โดยการเพิ่มจำนวนทอและ
เปลี่ยนเปนทอลอดเหลี่ยม จำนวน 4 แหง สำหรับพื้นที่โครงการชวงที่ 2 ไมพบอาคารระบายน้ำตามขวาง 

     โครงการชวงท่ี 1 จะออกแบบระบบระบายน้ำขางทาง เปนระบบทอระบายน้ำพรอมบอพัก
ใตทางเทา สำหรับชวงท่ี 2 ออกแบบเปนรางระบายน้ำขางทาง

ระบบระบายน้ำตามขวาง 

ระบบระบายน้ำตามยาว 

หน�าที่ 5



ตัวอย�างการฉีดพรมน้ำเพ�่อลด
การฟ��งกระจายของฝุ�นละออง

ตัวอย�างการปลูกหญ�าแฝกคลุมดิน

ตัวอย�างการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว

ผลกระทบ : ในระยะก�อสร�างมีกิจกรรมการเตร�ยมพ�น้ท่ี และกิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง รวมถึงกิจกรรมการขนส�งวัสดุก�อสร�าง จากการคาดการณ� กิจกรรมเหล�าน้ี
อาจส�งผลกระทบให�ค�าฝุ�นละอองรวมมีค�าเพ��มข�้นจากป�จจ�บัน แต�ยังคงไม�เกินค�ามาตรฐาน

ผลกระทบ : จากการคาดการณ� พบว�าเสียงจากเคร�่องจักร และอ�ปกรณ�ก�อสร�างจากกิจกรรมการเตร�ยมพ�้นที่ และงานผิวทางและ
ชั้นทาง อาจส�งผลให�พ�้นที่อ�อนไหวด�านสิ�งแวดล�อมมีค�าระดับเสียงเกินเกณฑ�มาตรฐาน(กำหนดไม�เกิน 70 เดซิเบล เอ) จำนวน 5 แห�ง ดังนี้

ผลกระทบ : การเตร�ยมการก�อสร�าง และงานเตร�ยมพ�้นที่และตัดฟ�นต�นไม� อาจรบกวนและเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เป�นแหล�งอาศัยหากินของสัตว�ในระบบนิเวศ 
โดยจะมีการนำไม�ออกจากพ�้นที่ก�อสร�าง ทำให�สูญเสียต�นไม�ในเขตทาง ดังนี้

 ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา สัตว�ป�าที่ข�ามถนนอาจได�รับอันตรายจากยานพาหนะที่ว��งด�วยความเร็วเพ��มข�้น โดยเฉพาะสัตว�ป�าใกล�ถูกคุกคาม
ได�แก� งูสิงธรรมดา บร�เวณ กม.20+615 และสัตว�ป�าใกล�สูญพันธุ� ได�แก� ลิงแสม บร�เวณ กม.11+960 และ กม.20+600 

ผลกระทบ : กิจกรรมการก�อสร�าง ได�แก� งานช้ันทางและผิวทาง งานขนส�งวัสดุอ�ปกรณ�ก�อสร�าง อาจก�อให�เกิดการกีดขวางเส�นทางการคมนาคมและไม�สะดวกต�อการสัญจร
รวมถึงความเส่ียงต�อการเกิดอ�บัติเหตุแก�ผู�ใช�ทาง

- ดำเนินการฉีดพรมน้ำบร�เวณพ�้นที่ก�อสร�างที่มีการข�ดเป�ดหน�าดิน/ผิวทางของถนนที่ยังไม�ได�ก�อสร�างผิวทางถาวร
         อย�างน�อยวันละ 2 ครั้ง
- รถบรรทุกวัสดุก�อสร�าง เศษวัสดุเหลือใช� และรถขนดิน ต�องมีผ�าใบป�ดปกคลุมให�มิดชิด และมีการตรวจสอบความเร�ยบร�อย
         ของยานพาหนะในการขนส�งเสมอ
- ติดตั้งแผ�นกันฝุ�นที่ล�อทั้ง 4 ข�างของยานพาหนะที่ใช�ในการขนส�งอ�ปกรณ�ก�อสร�างและพนักงานก�อสร�างในพ�้นที่ก�อสร�าง

- แนวเส�นทางโครงการช�วงที่ 1 จำนวน 4 แห�ง ได�แก� หมู� 1 บ�านช�องพลี โรงเร�ยนบ�านหนองทะเล หมู� 1 บ�านหนองทะเล และ
         โรงเร�ยนประทีปศึกษา
- แนวเส�นทางโครงการช�วงที่ 2 จำนวน 1 แห�ง ได�แก� หมู� 5 บ�านในไร�

- แนวเส�นทางโครงการช�วงที่ 1 ต�นไม�ในเขตทาง จำนวน 16 ชนิด 62 ต�น เช�น ราชพฤกษ� ตะแบกนา ชมพ�พันธุ�ทิพย� เป�นต�น
- แนวเส�นทางโครงการช�วงที่ 2 ต�นไม�ในเขตทาง จำนวน 13 ชนิด 57 ต�น เช�น  ชมพ�พันธุ�ทิพย� หางนกยูงฝรั่ง มะเดื่อปล�อง เป�นต�น

- กำหนดให�มีการติดต้ังกำแพงกันเสียงช่ัวคราว ณ บร�เวณผู�รับท่ีอ�อนไหวท่ีมีค�าระดับเสียงเกินเกณฑ�มาตรฐาน โดยเลือกใช�วัสดุกันเสียงคือเหล็ก (steel), 24 ga ความหนา
         0.64 มิลลิเมตร แบบตั้งตรง ความสูง 2.5 เมตร ติดตั้งบนแบร�เออร�คอนกร�ต โดยเว�นทางเข�า - ออก ให�ประชาชนสามารถเข�าพ�้นที่ได� ซึ่งผู�รับเหมาก�อสร�างต�องสอบถาม
         ความยินยอมจากประชาชนก�อนติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว
- กรณีประชาชนผู�ได�รับผลกระทบไม�ยินยอมให�ติดต้ังกำแพงกันเสียง ให�ปฏิบัติตามมาตรการบรรเทาผลกระทบ ประกอบด�วย 3 มาตรการ ปฏิบัติร�วมกัน ดังน้ี

- ก�อนเร��มการก�อสร�างแขวงทางหลวงกระบี่ ต�องดำเนินการขออนุญาตทำไม�หวงห�ามในพ�้นที่เขตทางต�อสำนักจัดการทรัพยากร
         ป�าไม�ที่ 12 สาขากระบี่
- ดำเนินการล�อมย�ายไม� จำนวน 30 ต�น รวมถึงต�นชมพ�พันธุ�ทิพย� ซึ่งเป�นพันธุ� ไม�ที่หน�วยงาน ในพ�้นที่สนใจนำไปปลูกเพ�่อความสวยงาม
         ไปปลูกในพ�้นที่ศูนย�พัฒนาเด็กเล็กบ�านในไร�
- ต�องควบคุมคนงานที่ก�อสร�างโครงการฯ ไม�ให�จับหร�อทำอันตรายแก�สัตว�ทุกชนิดที่พบในพ�้นที่ก�อสร�าง
- ติดตั้งป�ายเตือนให�คนขับรถลดความเร็วและระวังลิงข�ามถนน จำนวน 4 จ�ด ได�แก� บร�เวณ กม.12+000 ด�านซ�ายทาง กม.12+400 
         ด�านขวาทาง กม.19+500 ด�านซ�ายทาง และ กม. 21+000 ด�านขวาทาง
- ก�อสร�างท�อลอดเหลี่ยมขนาด 2.0 × 1.5 เมตร ยาว 30 เมตร บร�เวณ กม.20+615 เพ�่อให�งูสิงธรรมดาลอดผ�าน พร�อมผนังนำทางเพ�่อ
         ป�องกันสัตว�เลื้อยคลานป�นมาบร�เวณถนนนอกท�อลอดบร�เวณ กม. 20+600 - กม. 20+630 ติดตั้งเป�นผนังคอนกร�ต ความสูงแนวตั้ง
         50 เซนติเมตร โดยติดตั้งออกไปทั้งสองข�างของท�อลอดเหลี่ยมออกไปข�างละ 15 เมตร ทั้งสองฝ��ง รวมความยาว 60 เมตร 

- หลีกเลี่ยงการขนส�งวัสดุอ�ปกรณ�ก�อสร�าง ในชั่วโมงเร�งด�วนช�วงเช�า (07.00-09.00 น.) และช�วงเย็น (16.00-18.00 น.)
- ผู�รับเหมาก�อสร�างต�องจัดวางเคร�่องจักรอ�ปกรณ�ไม�ให�กีดขวางเส�นทางสัญจร และทางเข�า – ออกพ�้นที่ชุมชนและสถานประกอบการ
- จัดทำแผนการจัดจราจรระหว�างก�อสร�างบนทางหลวงหมายเลข 4034 เพ�่อให�การสัญจรไปมาได�สะดวกและป�องกันอ�บัติเหตุ

การศึกษาด�านสิ�งแวดล�อมของโครงการการศึกษาด�านสิ�งแวดล�อมของโครงการ

มาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบ : 

มาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบ : 

มาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบ : 

มาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบ : 

มาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบ : 

ผลกระทบ : กิจกรรมเตร�ยมพ�้นที่ งานดิน งานทาง และงานระบายน้ำ อาจส�งผลกระทบต�อการชะล�างพังทลายของดิน เนื่องจากเป�นกิจกรรมที่มีการเป�ดหน�าดินทำให�ไม�มีสิ�งปกคลุม
โดยเฉพาะบร�เวณแนวเส�นทางโครงการในช�วงที่ 2 อยู�ในพ�้นที่ชั้นคุณภาพลุ�มน้ำชั้นที่ 1บี การสูญเสียสิ�งปกคลุมดินอาจทำให�เสี่ยงต�อการชะล�างพังทลายของหน�าดินเมื่อฝนตกหนัก

1. บร�หารจัดการการใช�เคร�อ่งจักรให�ทำงานเพ�ยง 1 เคร�อ่ง/แปลงก�อสร�าง ตามลำดับการก�อสร�าง โดยไม�ให�มีการทำงานของเคร�อ่งจักรพร�อมกัน
2. ปรับลดระยะเวลาการใช�งานเคร�อ่งจักรหนักจากเดิมไม�เกิน 8 ช่ัวโมงต�อวัน เหลือไม�เกิน 5 ช่ัวโมงต�อวันในแต�ละตำแหน�งก�อสร�าง
3. จัดลำดับและแบ�งพ�น้ท่ีก�อสร�างเป�นช�วงย�อย ความยาวประมาณ 500 เมตรต�อช�วง และควบคุมให�เคร�อ่งจักรหนัก ปฏิบัติงานภายในช�วงท่ีกำหนดเพ�ยงช�วงเดียว
         โดยเม่ือดำเนินงานครบระยะเวลาท่ีกำหนดแล�วจ�งย�ายตำแหน�งการทำงานไปยังช�วงงานถัดไป

ตัวอย�างการจัดจราจรระหว�างก�อสร�าง

ตัวอย�างป�ายเตือนระวังลิงข�ามถนน

ตัวอย�างท�อลอดเหลี่ยม

ทรัพยากรดิน

อากาศและบรรยากาศ 

เสียง 

นิเวศว�ทยาทางบก 

การคมนาคมขนส�ง/อ�บัติเหตุและความปลอดภัย/ผู�ใช�ทาง

 จากการคัดกรองปจจัยสิ่งแวดลอม พบวามีปจจัยที่มีผลกระทบอยางมีนัยสำคัญที่ตองนำมาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอียด (EIA)
สำหรับแนวเสนทางโครงการชวงที่ 1 และชวงที่ 2 รวม 23 ปจจัย ไดแก ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและแผนดินไหว น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ
เสียง ความสั่นสะเทือน นิเวศวิทยาทางบก นิเวศวิทยาทางน้ำ พื้นที่ชุมน้ำ พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค การคมนาคมขนสง
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ เศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย
ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผูใชทาง โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม และสุนทรียภาพ
และทัศนียภาพ โดยสามารถสรุปผลกระทบและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สำคัญ ดังนี้

- ผู�รับเหมาก�อสร�างต�องหลีกเล่ียงการก�อสร�างในช�วงท่ีมีฝนตกหนัก
- การนำดินเข�ามาถมในพ�น้ท่ีโครงการ ผู�รับเหมาก�อสร�างต�องดำเนินการบดอัดช้ันดินให�แน�นและราบเร�ยบสม่ำเสมอทันที โดยห�าม
         กองทิ�งไว�ในพ�น้ท่ีก�อสร�าง 
- บร�เวณท่ีตัดผ�านช้ันคุณภาพลุ�มน้ำช้ันท่ี 1บี ช�วง กม.19+899 ถึง กม.20+274 และช�วง กม.20+345 ถึง กม.20+427 ระยะทาง
         457 เมตร ท้ังด�านซ�ายทางและขวาทาง กำหนดให�ดำเนินการปลูกหญ�าแฝกคลุมดิน บร�เวณเชิงลาด

หน�าที่ 6



การดำเนินงานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชนการดำเนินงานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชน

1.  การประชาสัมพันธ� ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการ

3.  การเข�าพบเพ�่อปร�กษาหาร�อกับหน�วยงานอนุรักษ�ในพ�้นที่ 

2.  การเตร�ยมการก�อนการรับฟ�งความคิดเห็น

ดำเนินการเข�าพบเพ�่อชี้แจงข�อมูลรายละเอียดโครงการและแผนการศึกษาโครงการ พร�อมรับฟ�งความคิดเห็นเกี่ยวกับประเด็นที่ควรให�ความสำคัญเกี่ยวกับการเข�าศึกษา
ว�จัยในพ�้นที่ป�าไม� เมื่อวันที่ 1 – 2 เมษายน 2569 และวางแผนเข�าพบเพ�่อรับฟ�งความคิดเห็นเกี่ยวกับมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบด�านทรัพยากรป�าไม�และสัตว�ป�า
ประมาณเดือนกันยายน 2569

6.   การประชุมเพ�่อหาร�อมาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบ
      ด�านสัตว�ในระบบนิเวศ

5.  การเข�าพบเพ�่อปร�กษาหาร�อกับหน�วยงานสาธารณูปโภคในพ�้นที่

หาร�อกับรองผู�อำนวยการแขวงทางหลวงกระบี่ (ฝ�ายปฏิบัติการ) และหัวหน�า
หมวดทางหลวงอ�าวนาง ดำเนินการวันที่ 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 เวลา
13.30 น. ในรูปแบบออนไลน� (Zoom Application)

7.  การประชุมเพ�่อหาร�อมาตรการป�องกันและแก� ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม 8.  การประชุมเพ�่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อม

เพ�่อนำเสนอความก�าวหน�าของการศึกษา โดยเฉพาะผลการศึกษาผลกระทบ
สิ�งแวดล�อม และมาตรการป�องกันและแก�ไขผลกระทบสิ�งแวดล�อม รับฟ�ง
ความคิดเห็นและข�อเสนอแนะต�อมาตรการต�าง ๆ ด�านสิ�งแวดล�อม เพ�อ่นำมา
ประกอบการศึกษาโครงการ

เพ�่อนำเสนอข�อมูลสรุปผลของการศึกษาด�านต�าง ๆ และสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ�งแวดล�อมของโครงการ และสรุปผลการดำเนินงานการมีส�วนร�วมของประชาชนที่ผ�านมา
ให�กลุ�มเป�าหมายได�รับทราบ

4.   การประชุมเพ�่อหาร�อแนวทางการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อม

เข�าพบผู�แทนสำนักบร�หาร
พ�้นที่อนุรักษ�ที่ 5 (นครศร�ธรรมราช)

เข�าพบผู�อำนวยการสำนักจัดการ
ทรัพยากรป�าไม�ที่ 12 (กระบี่)

วันที่ 1 เมษายน 2568

เข�าพบกำนันตำบลอ�าวนาง/ผู�ใหญ�บ�านหมู�ที่ 1 บ�านช�องพลี
วันที่ 2 เมษายน 2568

วันที่ 3 เมษายน 2568 วันที่ 3 เมษายน 2568 วันที่ 3 เมษายน 2568 วันที่ 3 เมษายน 2568

วันที่ 2 เมษายน 2568 วันที่ 3 เมษายน 2568 วันที่ 3 เมษายน 2568
 เข�าพบนายอำเภอเมืองกระบี่ เข�าพบนายกองค�การบร�หารส�วนตำบลเขาทอง เข�าพบกำนันตำบลเขาทอง/ผู�ใหญ�บ�านหมู�ที่ 1 บ�านในสระ

เข�าพบนายกองค�การบร�หารส�วนตำบลหนองทะเล
กำนันตำบลอ�าวนาง/ผู�ใหญ�บ�านหมู�ที่ 1 บ�านหนองทะเล

ผู�ใหญ�บ�านหมู�ที่ 5 บ�านในไร�
เข�าพบนายกองค�การบร�หาร

ส�วนตำบลอ�าวนาง
เข�าพบรองผู�อำนวยการ

แขวงทางหลวงกระบี่
เข�าพบผู�อำนวยการส�วนแผนงาน
สำนักงานทางหลวงที่ 17 กระบี่

วันที่ 29 สิงหาคม 2568
เข�าพบนายช�างโยธา 7 การประปาส�วนภูมิภาค จังหวัดกระบี่

วันที่ 29 สิงหาคม 2568
เข�าพบผู�จัดการฝ�ายสายตอนนอก

บร�ษัท โทรคมนาคมแห�งชาติ จำกัด (มหาชน) จังหวัดกระบี่
วันที่ 29 สิงหาคม 2568

เข�าพบผู�แทน บร�ษัท AWN จำกัด

วันที่ 29 สิงหาคม 2568
เข�าพบหัวหน�าแผนกปฏิบัติการ

การไฟฟ�าส�วนภูมิภาค จังหวัดกระบี่

วันที่ 14 พฤษภาคม 2568
เข�าพบผู�ว�าราชการจังหวัดกระบี่

วันที่ 1 เมษายน 2568

เข�าพบผู�อำนวยการสำนักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ�งแวดล�อมจังหวัดกระบี่

เข�าพบผู�แทนอ�ทยานแห�งชาติ
หาดนพรัตน�ธารา - หมู�เกาะพ�พ�

วันที่ 1 เมษายน 2568 วันที่ 2 เมษายน 2568

• Website : www.ทล4034กระบี่.com
• Facebook : ทางหลวงหมายเลข 4034 ปากน้ำกระบี่ - เขาทอง จ.กระบี่
• Line Official : ปากน้ำกระบี่-เขาทอง (@836jfozx)
• ป�ายประชาสัมพันธ�โครงการ
• เสียงตามสาย
• ว�ทยุท�องถิ�น

ดำเนินการเมื่อวันที่ 15 พฤษภาคม 2568 ณ ห�องประชุมพนมเบญจา ชั้น 5
ศาลากลางจังหวัดกระบี่

วันศุกร�ท่ี 10 กรกฎาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. 
ดำเนินการประมาณเดือนตุลาคม 2569

ณ ห�องประชุมโสตทัศนศึกษา โรงเร�ยนบ�านช�องพลี ตำบลอ�าวนาง
อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่

 กรมทางหลวงไดเล็งเห็นความสำคัญของการประชาสัมพันธโครงการและการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน
อยางทั่วถึงและครอบคลุมในทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะอยางยิ่งประชาชนและชุมชนที่อยูในพื้นที่โครงการ เพื่อเปดโอกาส
ใหผูมีสวนไดเสียไดรับรูขอมูล แสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะตอโครงการผานกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนตลอด
ระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยมีรายละเอียดดังนี้

หน�าที่ 7



บร�ษัทที่ปร�กษาบร�ษัทที่ปร�กษา

WEBSITEWEBSITE LINE OFFICIALLINE OFFICIALFACEBOOKFACEBOOK
ทางหลวงหมายเลข 4034 

ปากน้ำกระบ่ี – เขาทอง จ.กระบ่ี
ทางหลวงหมายเลข 4034 

ปากน้ำกระบ่ี – เขาทอง จ.กระบ่ี
www.ทล4034กระบ่ี.comwww.ทล4034กระบ่ี.com ปากน้ำกระบ่ี-เขาทอง 

(@836jfozx)
ปากน้ำกระบ่ี-เขาทอง 

(@836jfozx)

ด�านสิ�งแวดล�อมและการมีส�วนร�วมของประชาชน

บร�ษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท� จำกัด
288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 10220
โทรศัพท : 0 2003 5230
ผูประสานงานดานสิ่งแวดลอม :คุณสุนทรี ดุริยประทีป
ผูประสานงานดานการมีสวนรวมของประชาชน : คุณกมลชนก พรหมสุวรรณ

THAMMACHART
CONSULTANT CO.,LTD.

ติดตามข�อมูลข�าวสารของโครงการได�ที่
หน�วยงานเจ�าของโครงการ
กลุ�มงานสิ�งแวดล�อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง
ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668 - 75 ต�อ 26504

ด�านว�ศวกรรมและจราจร

บร�ษัท อินเทลแพลน จำกัด
36/11 หมู 9 ตำบลบางพูด อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120
โทรศัพท : 0 2278 0565  โทรสาร 0 2278 0565
ผูประสานงานดานวิศวกรรมและจราจร : คุณศรศักดิ์ แกวแบน


